Tolgitud Autosert Kompetentsikeskuse tellimusel.

EUROOPA KOMISJON
LIIKUVUSE JA TRANSPORDI PEADIREKTORAAT

Direktoraat C — Maismaatransport
C.1 - Maanteetransport

| litkuvuspakett — sotsiaalsed normid

SOidu- ja puhkeajad

Kusimused ja vastused 2. osa

Kuupaev: 28.04.2021
Versioon: 0.2
Sihtrihm: Autoveo-ettevotjad, kutselised autojuhid,

taitevasutused

Uldine kommentaar: mdeldud internetis avaldamiseks. See v@ib olla tdlgitud ning sisaldada hiiperlinke
asjakohastele artiklitele ja Gigusaktidele

Commission européenne/Europese Commissie, 1049 Bruxelles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE - Tel +32 22991111
Kontor: DM28 04/071 — Tel otseliin +32 229-65424

Ewa.PTASZYNSKA@ec.europa.eu


mailto:Ewa.PTASZYNSKA@ec.europa.eu

Maarus (EU) nr 561/2006, mida on muudetud méarusega (EL)

LAHTIUTLUS: Need kiisimused ja vastused on koostanud komisjoni talitused ning nendega ei
seata Euroopa Komisjonile kohustusi. Ainult Euroopa Liidu Kohus on padev andma liidu Giguse
kohta autoriteetseid tlgendusi. Sellega seoses méargitakse, et maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 8
IGige 8 ja artikli 8 16ige 8a on hetkel Euroopa Kohtus tiihistamismenetluse objektiks. Toodud naited
on illustreerivad.

I. Juhi koju naasmine

Kuidas mdistetakse ja tbendatakse elukoha, tegevuskoha ja juhi tavalise _ B
tugipunkti mdisteid? Mis juhtub, kui ettevite on asutatud paljudes Artikkel 815ige 8a
liikmesriikides voi véljaspool ELi?

Kooskdlas maaruse (EL) 165/2014 artikli 26 16ikega 2 ja maaruse (EU) 1071/2009 artikli 8 16ikega 2
tuleks ,,elukohana* mdista kohta, kus isik vdhemalt 185 pdeva kalendriaastast seoses isiklike voi
ametialaste sidemetega tavapdraselt elab. Juhi puhul, kelle ametialased sidemed on isiklikest
sidemetest erinevas kohas, kes tegeleb transporditegevusega erinevas liikmesriigis ja kes sellest
tulenevalt elab erinevates kohtades, mis asuvad erinevates liikmesriikides, peetakse juhi elukohaks
tema isiklike sidemete kohta, kui kdnealune isik sinna regulaarselt tagasi poérdub, nt perekondlikel
pdhjustel.

Maistet ,,tegevuskoht ei ole autoveoalastes ELi digusaktides méaratletud. Artikli 8 18ike 8a kohaselt
on ,tegevuskoht“ miiruse (EU) 1071/2009 artikli 3 18ike 1 punkt (a) tahenduses tdGandja

1. tegevuskoht, kus asub juhi tavaline tugipunkt, kuhu juht saab naasta, ehk koht liikmesriigi
territooriumil, kus todandja tegutseb stabiilselt ja t6husalt, kus juhi t66d korraldatakse ning kus
tavaliselt algab tema iganddalane puhkeperiood ja kuhu ta regulaarselt naaseb. Thusa ja stabiilse
autoveo-ettevotja asutamistingimused on satestatud maaruse (EU) 1071/2009 artiklis 5. Muu hulgas
peavad ettevOtjal olema ruumid, kus on hoiul tema p0hilised &aridokumendid, eelkdige
raamatupidamisdokumendid, personalijuhtimisega seotud dokumendid ning oma juhtide sbiduaja ja
puhkeaja kohta andmeid sisaldavad dokumendid.

Kui ettevdtja on asutatud erinevates liikmesriikides kooskdlas maaruse (EU) 1071/2009 artiklis 5
sédtestatud nGuetega, peaks juht naasma tegevuskohta, kus asub tema tavaline tugipunkt. Kui ettevGtja
on asutatud véljaspool EL.i, vBib tegevuskoht asuda kolmandas riigis, mis v8ib maaruse kohaldamisel
olla artikli 2 I8ike 2 punkti b kohaldamisel olla ainult Sveits voi Euroopa Majanduspiirkonna
lepinguga thinenud riik.

Kui kaua peaks veoettevGtja pidama arvestust, mis tdendab, et ta on
korraldanud juhi to6 nii, et juhil oleks vimalik naasta kas elukohta VOi A tikkel 8 I5ige 8a
ettevotja tegevuskohta?

2. Méaruse (EL) 165/2014 artikkel 33 IGike 2 kohaselt peab veoettevdtja sdidumeerikute andmed
sdilitama vahemalt (ihe aasta jooksul parast nende kasutamist. Direktiivi 2002/15/EU artikli 9
punkti b alusel sdilitatakse t6oaja andmeid vahemalt kaks aastat. Need andmed peaksid sisaldama
dokumente juhi naasmise kohta, kuna selle kohustuse téitmist hakatakse ettevdtjate valdustes
direktiivi 2006/22/EU (mida on muudetud direktiiviga 2020/1057) | lisa B-osa alusel kontrollima
hiljemalt alates 2. veebruarist 2022.
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Kas juhi ,.koju* naasmise kohustus kehtib teisest liikmesriigist renditud Artikkel 8 IGige 8a
sbidukitele ja reisijaid vedavatele juhtidele?

Maarust (EU) 561/2006, eriti selle artikli 8 1Giget 8a, millega reguleeritakse palgatud juhtide ja
td6andjate suhteid juhi koju naasmise korraldamisel, kohaldatakse kauba- véi reisijateveo suhtes
olenemata sellest, kas td6andja rendib vdi omab sdidukeid vdi kas sdidukid on mdeldud reisijate- voi
kaubaveoks.

Mida tdhendab ,,iile 45-tunnine iganédalane puhkeperiood, mida vGetakse
kompensatsioonina®, mida juht peab v6tma, kui artikli 8 Ioike 8a teise I0igu A rtikkel 8 IGige 8a
kohaselt on jarjestikku voetud kaks lihendatud iganadalast puhkeperioodi?

Millal peaks kompensatsioonina voetud puhkeperiood algama?

Kui kooskdlas artikkel 8 18ikega 6 on jarjestikku vdetud kaks lihendatud iganddalast puhkeperioodi
valjaspool asukohaliikmesriiki, peab juht saama naasta, et veeta vahemalt 45-tunnine iganadalane
puhkeperiood. Artikli 8 I6ike 6b alusel eelneb sellele regulaarsele iganddalasele puhkeperioodile
nende kahe liihendatud iganddalase puhkeperioodi kompenseerimiseks vBetav puhkeperiood. Néiteks
vOib juht votta jargmised puhkeperioodid:

Néadal 1: 24 tundi
Néadal 2: 25 tundi

Né&dal 3: 21 + 20 + 45 tundi, kus 21 tundi on kompensatsioon 1. nddala ja 20 tundi on kompensatsioon
2. nédala eest.

3. nadalal vdetud regulaarne iganddalane puhkeaeg peab algama hiljemalt kuue 24-tunnise perioodi
I6puks eelmise iganadalase puhkeaja (6 x 24 h) I6pust, nagu on ndutud artikli 8 18ikes 6. See
tdhendab, et need kaks eelmist lihendatud iganadalast puhkeperioodi tuleb hivitada enne selle 6 x 24
h perioodi 16ppu, mil algab regulaarne iganadalane puhkeperiood.

I1. Regulaarse iganédalase puhkeaja kabiinis veetmise keelamine

Kas fuusilisest isikust ettevotjana tegutsev juht vaib regulaarset iganadalast A rtikkel 8 IGige 8
puhkeperioodi sBidukis veeta?

Uldiselt kohaldatakse maarust (EU) 561/2006 koigi sdidukijuhtide suhtes, olgu nad todtajad voi
flisilisest isikust ettevotjad, kes teostavad maaruse reguleerimisalasse kuuluvate sdidukitega vedusid.
See hdlmab ka regulaarse iganddalase puhkeaja kabiinis veetmise keeldu. See on p&hjendatud
eesmaérgiga ennetada sdidukijuhtide (t06tajad voi fudsilisest isikust ettevotjad) vasimust ja kdrvaldada
liiklusohutusega seotud riske.

5 Mdned méairuse (EU) 561/2006 satted ei kohaldu fusilisest isikust ettevGtjana tegutsevate juhtide
' suhtes —
nt artikli 8 I16ige 8a, millega reguleeritakse todle voetud juhtide ja tddandjate vahelisi suhteid juhi koju
naasmise korraldamisel (vt Q4). See ei kehti aga regulaarse iganédalase puhkeaja kabiinis veetmise
keelu kohta. Sellisel juhul peaks kdik kulud majutuse eest véljaspool sGidukit katma fudsilisest isikust
ettevotjana tegutsev juht.

I11. Parvilaeva reegel

Artikkel 9

IV. Lihendatud iganadalased ja 60paevased puhkeperioodid
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Juht votab kaks jarjestikust Iihendatud iganédalast puhkeperioodi (2 x 24

tundi) véljaspool asukohaliikmesriiki. Koju naastes votab juht

kompensatoorse puhkeperioodi (2 x 21 tundi) ja regulaarse iganadalase A tikkel 8 IGige 6
puhkeperioodi (45 tundi). Kas juht peab pérast koju naasmist v6tma

O0péevase puhkeperioodi (9 v6i 11 tundi) kooskdlas artikli 8 I6ikega 2

enne, kui ta saab alustada kompensatoorset ja regulaarset iganédalast

puhkeperioodi?

Artikli 8 10igete 6 ja 6b eesmérk on vBimaldada rahvusvahelistel kaugvedudel osalenud juhil jduda
koju, et saada pikemat puhkeperioodi, mis koosneb regulaarsest igan&dalasest vahemalt 45-tunnisest
puhkeperioodist ja kompensatoorsest puhkeajast kahe liihendatud iganddalase puhkeperioodi eest,
mis vo6idi votta kahe eelneva nédala jooksul.

Need sétted ei piira siiski artikli 8 I18ike 2 kohaldamist, mille kohaselt vdib 66péevast puhkeperioodi,
mille juht peab alustama 24 tunni jooksul parast eelmist 66pdevast vOi iganadalast puhkeperioodi,
kooskdlas artikli 8 1dikega 3 pikendada nii, et tekib regulaarne iganddalane puhkeperiood vdi
lihendatud iganadalane puhkeperiood.

See téhendab, et isegi kui artikli 8 16ikes 3 seda v@imalust sdnaselgelt ei mainita, kehtib see ka
olukordades, kus regulaarne iganadalane puhkeperiood vdetakse koos kompensatoorse puhkeajaga
varasemate lihendatud iganadalaste puhkeperioodide eest.

Kas juht vdib vétta rohkem kui kaks lihendatud iganadalast puhkeperioodi _ B
artikli 8 I6ike 6 kolmandas IGigus sétestatud nelja nadala jooksul? Kas kéik ~Artikkel 8 18ige 6
lihendatud iganadalased puhkeperioodid tuleb hiivitada?

Anrtikli 8 16ikes 6 tdpsustatakse:

,,Kahe (ksteisele jargneva nadala jooksul peab juht votma vahemalt: (a) kaks regulaarset
iganadalast puhkeperioodi voi

(b) Gihe regulaarse iganédalase puhkeperioodi ja ihe vahemalt 24-tunnise lihendatud
iganddalase puhkeperioodi* ning:

. Erandina esimesest [oigust vOib rahvusvahelise kaubaveoga tegelev juht votta valjaspool
asukohaliikmesriiki jarjestikku, kaks lihendatud iganadalast puhkeperioodi, tingimusel et juht v6tab
iga nelja jarjestikuse nadala jooksul vdhemalt neli iganédalast puhkeperioodi, millest vahemalt kaks
on regulaarsed iganadalased puhkeperioodid.*

Termin ,,vihemalt* tihendab, et juht v3ib votta rohkem iganddalasi puhkeperioode kui viidatud kahe-
vOi neljanddalastel perioodidel minimaalselt nutud.

Artikli 8 16ike 6 kohaselt on teatud tingimustel lubatud votta kaks jarjestikust néddalast puhkeperioodi
kahe jérjestikuse nadala jooksul. Miski aga ei takista juhil selle kahe jérjestikuse nddala jooksul votta
muid 24-tunniseid vOi pikemaid puhkeperioode.

Kui juht votab viidatud neljanddalase perioodi jooksul rohkem kui kaks lihendatud iganddalast
puhkeperioodi, ei pea tdiendavaid lihendatud iganddalasi puhkeperioode kompenseerima. Teisest
kiljest ei mojuta need artikli 8 18ikes 6b sdtestatud kahe lihendatud iganéddalase puhkeperioodi
kompenseerimise kohustust. Rohkem kui kahe liihendatud iganddalase puhkeperioodi korral tuleks
luhendatud igan&dalast puhkeperioodi, mis on vdetud k&ige lahemal artikli 8 16ikes 6 satestatud
eelmise iganddalase puhkeperioodi I8pule jargnenud kuue 24-tunnise ajavahemiku 16pule, pidada
luhendatud iganddalaseks puhkeperioodiks, mis tuleb kompenseerida.

Néiteks vOib juht nelja jarjestikuse nddala jooksul votta minimaalsed ndutavad iganddalased
puhkeperioodid koos taiendavate puhkeperioodidega jargmises jarjestuses:
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Né&dal 1: 45 tundi (nt laupdev—esmaspaev)
Nadal 2: 24 tundi (hiljemalt: plihap&dev—esmaspéev)
Nadal 3: 24 tundi (nt kolmapaev—neljapdev) ja 27 tundi (hiljemalt: puhapaev—esmaspéev)

Nadal 4: 21 + 18 (reede—puihapéev) + 45 tundi (hiljemalt: plhap&ev—teisipéev) (puhkeperioodid 21
tundi ja 18 tundi on kompensatsioonid kahe lihendatud iganddalase puhkeperioodi eest, mis on
kooskdlas artikli 8 I6ikega 6b vOetud 2. ja 3. nédalal (puhapidev—esmaspéev), samas kui 3. nadalal
vOetud tdiendavat puhkeperioodi (kolmapaev—neljapaev) ei pea kompenseerima).

Kas juht vdib veeta 60paevast ja lihendatud iganédalast puhkeperioodi AELENE
veeta sOidukis?

artikli 8 16ike 8 kohaselt ei vdeta sGidukis regulaarseid iganadalasi puhkeperioode ega iganadalasi tle
45-tunniseid puhkeperioode, mis on vdetud eelmiste iganddalaste puhkeperioodide hivitamiseks. See
tdhendab, et juht vdib aga soovi korral oma 66péevaseid ja/vdi lihendatud iganédalasi puhkeperioode
sOidukis veeta.

Maaruse (EU) 561/2006 artikli 4 punktis f mdistetakse ,,puhkeaja® all mis tahes katkestamatut
ajavahemikku, mida juht vGib vabalt kasutada. Sellest méé&ratlusest nahtub selgelt, et 66péevast voi
luhendatud iganéddalast puhkeaega saab sdidukis votta ainult siis, kui see ei liigu, kuna see on ainus
asjaolu, mis v8imaldab juhil vabalt oma aega kasutada.

Lisaks sellele nGutakse artikli 8 I6ikes 8, et regulaarne iganddalane puhkeperiood ja ule 45-tunnine
iganddalane puhkeperiood tuleb veeta sobivas soolisi isedrasusi arvestavas majutuskohas, kus on
asjakohased magamis- ja sanitaarruumid. Nagu on selgitatud maéaruse (EL) 2020/1054
pdhjenduses 13, on see vajalik, et tagada ,,juhtidele piisavad puhketingimused”. Sama pShimdte
kehtib ka 60péevase ja lihendatud iganadalase puhkeaja kohta, mida saab seega sdidukis veeta ainult
siis, kui see on varustatud magamisasemega. See on kooskdlas Uldeesmarkidega tagada
sBidukijuhtidele piisavad to6tingimused ja parandada liiklusohutust.

V. Erakorraline sbiduaja Uletamine

Artikli 12 teise ja kolmanda I6igu kohaselt v8ib juht:

kalduda kdrvale artikli 6 I6igete 1 ja 2 ning artikli 8 I6ike 2 satetest,
uletades 60paevast

vOi iganadalast siduaega. Kui juhi summeeritud 66paevane sdiduaeg on
lihem kui maksimaalne lubatud sGiduaeg, siis kas juht vdib kasutada Artikkel 12
erandit

artikli 8 16ikest 2, ilma et peaks Uletama 06péevast voi iganédalast
sbiduaega? Kas see on maarusega vastuolus, kui selle erandi kasutamise
tottu alustab juht oma

iganédalast puhkeaega hiljem kui kuue 24-tunnise ajavahemiku 16pus
pérast

eelmise iganddalase puhkeperioodi 16ppu?

9. Erandi eesmérk on vdimaldada sdidukijuhil erandlikel asjaoludel veeta oma iganadalast puhkeaega
ikkagi kodus (st juhi elukohas vdi td6andja tegevuskohas), mitte kohas, mis jaab tema kodust kuni
kahetunnise autosdidu kaugusele. See vdimaldab teha erandeid s6iduaegadest (artikli 6 16iked 1 ja 2)
ja/voi kohustusest votta 66paevane puhkeaeg 24 tunni jooksul pérast eelmise puhkeaja 16ppu
(artikli 8 18ige 2). Mdnikord peab juht kérvale kalduma artikli 6 I6igetest 1 ja 2 kui ka artikli 8
IGikest 2, kuid mitte tingimata. Muudel juhtudel, néiteks kui juht saab sBita 1 v6i 2 tundi rohkem,
uletamata artikli 6 18ikes 1 sétestatud 9 voi 10 tunni pikkust maksimaalset 00péevast sdiduaega ja
artikli 6 16ikes 2 séatestatud 56 tunni pikkust maksimaalset iganddalast sdiduaega, piirdub erand
artikli 8 16ikega 2.
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Artikli 12 kohaselt ei ole juhil lubatud eirata kohustust alustada igan&dalast puhkeaega pérast
eelmisele iganddalasele puhkeperioodi 16pule jargnenud kuut 24-tunnist ajavahemikku, mis on
séatestatud artikli 8 18ike 6 teises 16igus. Seet6ttu tuleb erandi kasutamisel olla ettevaatlik.

Néiteks kui juht 18petas oma eelmise iganddalase puhkeaja esmaspédeval kell 8 hommikul, peab ta
alustama jargmist iganddalast puhkust pihapédeval kell 8 hommikul. Kui laupéeval (kuues 24-tunnine
td6periood) alustas juht sditu kell 8 hommikul ja séitis 12 tundi (lubatud 10 tundi + erandi alusel
maksimaalsed 2 tundi), tehes kdik vajalikud vaheajad (selles néite puhul kokku 2 tundi), vdib juht
koju jouda laupédeval kella 10 paiku. See v6imaldaks juhil alustada iganddalast puhkeaega artikli 8
IGikes 6 ndutud aja jooksul.

Kuidas tuleks mdista artikli 12 teises ja kolmandas I6ikes satestatud erandit ;Aéztigl;el 12 Artikkel 8
artikli 8 I0ikest 2 korvalekaldumiseks? Kas on vdimalik luhendada g
O0péevast puhkeaega madratud ajavahemikuks (1 vdi 2 tundi), mis

kompenseeritakse kdnealusele nadalale jargneva kolmanda nadala 16puks?

Artikli 8 18ikega 2 on ndutud, et juht alustaks 6dpaevast puhkeperioodi (Iihendatud puhkeperioodi
puhul véhemalt 9 ja tavaparase puhkeperioodi puhul vahemalt 11 tundi) 24 tunni jooksul parast
eelmist 60paevast vdi iganddalast puhkeperioodi.

L Artiklis 12 satestatud erand ei vBimalda 6dpaevase puhkeperioodi pikkust liihendada. See v@ib aga
viia olukorrani, kus (1-2 tunni vdrra) pikendatud sBiduaja tdttu, mida on autojuhile erakorraliste
asjaolude tdttu koju jéudmiseks vaja, ei ole juhil vBimalik pérast eelmise 66paevase voi iganadalase
puhkeperioodi I16ppu 24 tunni jooksul artikli 8 18ikes 2 ndutud 66paevast puhkeperioodi 18petada. Sel
juhul peab erandina artikli 8 18ikest 2 66pdevase puhkeperioodi I6petama seda liihendamata parast
24-tunnise perioodi moddumist pdrast eelmise paevase puhkeperioodi 18ppu. Sellist 6dpdevast
puhkeperioodi saab siiski pikendada iganddalaseks puhkeperioodiks kooskdlas artikli 8 18ikega 3,
tingimusel et see iganddalane puhkeperiood algab hiljemalt kuue 24-tunnise ajavahemiku I6pus, nagu
on ndutud artikli 8 15ikes 6.

Kgidas tul_eks kompenseerida erakorraliste asjaolude t(_”)ttu pikenenud A rikli 12 teine,
sOiduaegasid (nt kas Uhe tunni vOrra Uletatud sOiduaega peaks kolmas ja viies I5ik
kompenseerima tunni vorra pikema puhkusega)? Kas tuleb kompenseerida

ka 30-minutiline vaheaeg voi ainult lletatud s6iduaeg?

Nagu on mérgitud maaruse artikli 12 viiendas 16igus, tuleb selle erandi kohane sdiduaja tletamine
kompenseerida samavéérse puhkeajaga, mis tuleb vétta tervikuna koos mis tahes puhkeperioodiga

11. enne kdnealusele nadalale jargneva kolmanda nadala 16ppu.

Vaheajad ei vaja kompenseerimist, kompenseerida tuleb vaid pikenenud sdiduaeg?

Néiteks kui juht on sditnud lubatud d6péevasest sdiduajast 1,5 tundi kauem, tuleb talle see tletatud
sbiduaeg huvitada, lisades uhele oma iganadalasele voi 60péevasele puhkeperioodile, mis tuleb votta
enne kdnealusele nédalale jargneva kolmanda nddala 16ppu, 1,5 tundi puhkeaega.

Kas juht peaks 4,5-tunnise sdidu jarel enne uuesti sditma hakkamist tegema Artikkel 12
30-minutilise vdi 45-minutilise vaheaja, kui juht kasutab artikli 12 kohast

13. erandit?
Artikli 7 esimeses 18igus on ndutud, et juht teeks parast 4,5-tunnist s6itu véhemalt 45-minutilise
vaheaja.
Artikli 12 18iked 2-5 ei vBimalda sellest
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ndudest korvale kalduda. Seega peab juht pérast 4,5-tunnist sditu ja enne jargmist sbiduperioodi
tegema 45-minutilise vaheaja. Juhul kui juht on teinud 45-minutise vaheaja (v0i 15+30) ja pérast seda
peab sditma veel 1-2 tundi, pole juht kohustatud tegema tdiendavat 30-minutilist vaheaega enne
taiendavat sdiduaega. Juhtudel kui juhil on lubatud paevasel ajal 10 tundi sdita ja ta on juba 60péevase
sBiduaja piirini jdudnud, kuid tal on iganédalase puhkeperioodi alustamiseks vaja sdita veel 1-2 tundi,
et koju jouda, peab ta enne tdiendavat sdiduaega tegema 30-minutilise vaheaja. Taiendavat 30-
minutilist vaheaega ei ole aga vaja, kui juht tletab 66péevast sdiduaega véhem kui tihe tunni vorra.

Naide 1: juht sditis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45-minutilise vaheaja, seejérel sditis ta veel 4,5 tundi ja
tegi veel Uhe 45-minutilise vaheaja. Juht jduab 66péevase 9-tunnise sdiduaja piirini, kuid tal on koju
joudmiseks vaja sdita veel 1-2 tundi. Sel juhul v8ib ta sGitu jatkata parast 45-minutilist vaheaega, mis
jargneb teisele 4,5-tunnisele sdiduperioodile.

| daily driving time: limit 9 h | Derogation |

® E ® )

%

_

4:30 h 45 m 4:30 h 45m 1/2h

Néide 2: juht sbitis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45-minutilise vaheaja. Seejarel sditis ta veel 4 tundi ja
tegi pooliku, 15-minutilise vaheaja, misjarel jatkas juht sditu, mis kestis 30 minutit, parast mida ta
peatus, et teha 30-minutiline vaheaeg. See on kooskdlas artikliga 7, mis vGimaldab jagada vahemalt
45-minutilise vaheaja kaheks osaks — see tdhendab vahemalt 15-minutilist vaheaega, millele jargneb
vahemalt 30-minutiline vaheaeg. Kui pérast seda 30-minutilist vaheaega on juhil vaja koju jdudmiseks
sBita veel 1-2 lisatundi, pole juhil vaja tdiendavat 30-minutilist vaheaega teha.

daily driving time: limit 9 h Derogation

\y, e &)

4:30 h 45 m 4:00 h 15m
30m

Néide 3: juht s@itis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45-minutilise vaheaja, seejérel soitis ta veel 4,5 tundi ja
tegi veel Ghe 45-minutilise vaheaja. Kui juhi 60péevane sdiduaeg on 10 tundi, saab ta veel ihe tunni
sOita. Kui pérast seda the tunni pikkust situ on juhil vaja sbita veel 1-2 tundi, siis peab ta enne
taiendavat s6itu tegema uue 30-minutilise vaheaja.

Liikuvuspakett | — Kiisimused ja vastused 2. osa Lk7/11
Dokumendi versioon 0.2 28.04.2021



Maarus (EU) nr 561/2006, mida on muudetud méarusega (EL)

| - daily driving time: limit 10 h | Derogation |

@ fesmm @ km Q@ km

4:30 h 45 m 4:30 h 45m 1h 30m 1/2h

Kdigis Glaltoodud néidetes v6ib juht teha kohustusliku vaheaja kahes osas, st vahemalt 15-minutilist
vaheaega, millele jargneb vahemalt 30-minutiline vaheaeg 4,5-tunnise sdidu jooksul, nagu on lubatud
artiklis 7. See ei mdjuta kohustust teha tdiendab 30-minutiline vaheaeg enne 1-2-tunnist sGiduaega.

V1. Mitme juhiga vedu

Kuidas tuleks mitme juhiga veo puhul liikuvas sdidukis registreerida teise

juhi  45-minutiline vaheaeg, arvestades, et digitaalne sdidumeerik

registreerib automaatselt juhi valmisolekuaega? Millises intervallis saab A rtikkel 7
juht teha 45-minutilise vaheaja, s.0 valmisolekuaja alguses, 18pus voi
valmisolekuaja mis tahes intervallis?

Artikli 7 esimeses 18igus nbutakse, et juhid teeksid vaheaja hiljemalt pérast 4,5-tunnist

14. sbiduperioodi. See vaheaeg jargneb seega kohe sdiduperioodile.

Mitme juhiga veo puhul v8ib juht teha 45-minutilise vaheaja liikuvas sdidukis tingimusel, et
vaheaja votnud juht ei abista sBidukit juhtivat juhti.

Kuna sdidumeerikute praegused versioonid ei vBimalda liikuvas s@idukis vaheaegu
registreerida, on taitevasutuste seas levinud tava pidada mitme juhiga vedude korral juhi 45-
minutilist valmisolekuaega vaheajaks.

Kas mitme juhiga veo korral on véimalik teha poolitatud vaheaega? Artikkel 7

Voimalus teha véhemalt 45-minutiline vaheaeg kahes osas, millest iiks osa peab olema vahemalt 15
minutit ja teine osa vahemalt 30 minutit, kehtib ka mitme juhiga vedude puhul. Seega v6ib ka mitme
juhiga veo puhul vaheaegu poolitada.

= Mitme juhiga vedude puhul on aga vaheaegade poolitamine ebapraktiline, kuna see tdhendaks, et teine

juht séidab ainult 15 minutit, samal ajal kui esimene teeb pausi, ja annab seejérel esimesele juhile
juhtimise le vdi et esimene juht teeb teise juhi kogu 4,5-tunnise sdiduperioodi ajal 15-minutilise
pausi.

VII. Piirilletus
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VIII. Sdidumeerikud

Kuidas saavad taitevasutused  joustada  peale- ja Maaruse (EL) 165/2014
mahalaadimistoimingute registreerimist, kui autojuhtidel pole artikkel 8 IGige 1
16. seaduslikku kohustust neid registreerida?

Nutikate sdidumeerikute teisel versioonil on uus funktsioon, mis vdimaldab sdiduki asukohta
automaatselt registreerida soiduki peale- ja mahalaadimise ajal. Asukoha registreerimise peab
kéivitama juht, kes peab asukoha registreerimiseks markima pealelaadimise, mahalaadimise voi
samaaegse maha- ja pealelaadimise toimingud. See toiming tuleb teha késitsi sdidumeeriku mentiu
kaudu.

Maarus (EL) 165/2014 ei kohusta selgelt autojuhte peale- ja mahalaadimistoiminguid registreerima.
Salvestustoimingud on siiski oluline osa juhi t66st ning tdielikud andmed on olulised tagamaks, et
kontrollid oleksid kuluthusad ja mitte liiga koormavad. Seetdttu on darmiselt oluline, et juhte
Opetataks asjakohaselt kasutama kdiki nutikate sbidumeerikute funktsioone, et tagada taielike
andmete olemasolu ja véltida pikki kontrolle, eriti maantee &éares.

Vi MUU
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