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Direktoraat C — Maismaatransport

G C.1 — Maanteetransport

Kiisimused ja vastused
soidukijuhtide lahetamise kohta direktiivi (EL) 2020/1057 alusel
kaubaveo kontekstis!

VASTUTUSE VALISTAMINE: kiiesoleva juhendi on koostanud komisjoni talitused
ning see ei ole Euroopa Komisjoni jaoks siduv. Liidu oigusaktide siduva tolgendamise
pddevus on ainult Euroopa Liidu Kohtul.

ULDKRITEERIUMID
selle kindlaksméaramiseks, kas sdoidukijuht on direktiivi (EL) 2020/1057 alusel
lihetatud voi mitte

Direktiiviga (EL) 2020/1057*> (edaspidi ,,direktiiv) on kehtestatud erinormid seoses
direktiiviga 96/71/EU3 ja direktiiviga 2014/67/EL,* mis mdlemad kisitlevad tdétajate ldhetamist
seoses teenuste osutamisega. Selles eristatakse vedusid, mille suhtes tuleks kohaldada
ldhetamisnorme, vedudest, mille suhtes norme kohaldada ei tuleks. Eristamise iildkriteerium on
vastuvotva liikmesriigi territooriumiga seotuse maér>.

Tapsemalt tuleneb direktiivist (EL) 2020/1057, et s6idukijuhti, kes teeb vedusid liikkmesriigis, mis
ei ole tema todandja asukohaliikmesriik, kisitatakse ldhetatuna, kui ta tegeleb jargmiste
vedudega:

1) vilisriikidevahelised veod® — veod kahe liikmesriigi voi liikmesriigi ja kolmanda riigi
vahel, kusjuures iikski neist ei ole vedu korraldava autoveoettevotja asukohaliikmesriik’;

2) kabotaazveod — riigisisesed veod, mida teeb ajutiselt rendi vOi tasu eest liikmesriigi
territooriumil teises liilkmesriigis asutatud autoveoettevotja®.

! Kiesolev juhend sisaldab kiisimusi ja vastuseid sdidukijuhtide lihetamise kohta kaupade autoveo
kontekstis. Samal teemal koostatakse eraldi kiisimused ja vastused reisijateveoeeskirju silmas pidades.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta direktiiv (EL) 2020/1057, millega kehtestatakse
seoses direktiividega 96/71/EU ja 2014/67/EL sdidukijuhtide lihetamist autovedude sektoris reguleerivad
erinormid ning muudetakse direktiivi 2006/22/EU seoses tditmise tagamise nduetega ja miirust (EL)
nr 1024/2012 (ELT L 249, 31.7.2020, lk 49).

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiiv 96/71/EU, tootajate lihetamise kohta
seoses teenuste osutamisega (EUT L 18, 21.1.1997, 1k 1).

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15.mai 2014.aasta direktiiv 2014/67/EL, mis Kkisitleb

direktiivi 96/71/EU (tdotajate lihetamise kohta seoses teenuste osutamisega) joustamist ning millega
muudetakse méirust (EL) nr 1024/2012, mis késitleb siseturu infosiisteemi kaudu tehtavat halduskoost66d
(,IMI maarus*) (ELT L 159, 28.5.2014, 1k 11).

> Direktiivi (EL) 2020/1057 pohjendus 9: Tasakaalustatud sektoripohised lihetamise erinormid peaksid
pohinema piisaval seosel, mis on séidukijuhil osutatava teenuse ja vastuvotva litkmesriigi territooriumiga.
Nende normide tditmise holbustamiseks tuleks eristada eri vedude liike soltuvalt nende seose tasemest
vastuvotva litkmesriigi territooriumiga.

¢ Direktiivi pohjendustes 12 ja 13 kasutatakse sellistele vedudele osutamisel viljendit ,,rahvusvahelised
veod, mis ei ole kahepoolsed®.

7 Asukohaliikmesriik on méiratletud médruse (EU) nr 1071/2009 artikli 2 punktis 8.



Soidukijuhti ei kisitata lihetatuna, kui ta tegeleb jargmisega:

1) kahepoolsed rahvusvahelised veod’— veolepingu alusel toimuvad veod
autoveoettevotja asukohaliikmesriigist teise litkmesriiki voi kolmandasse riiki voi
teisest liikkmesriigist voi kolmandast riigist autoveoettevotja asukohaliikmesriiki;

2) piiratud  tiiendavad  peale-  ja/vdi = mahalaadimistoimingud'® (st
vélisriikidevahelised veod, mida on kirjeldatud eespool), mida tehakse kahepoolsete
vedude raames litkmesriikides v3i kolmandates riikides, mida sdidukijuht 14bib;

3) transiitveod!! libi liikmesriigi territooriumi ilma kaupa peale vdi maha laadimata;

4) kombineeritud veo maanteeveoetapi alguse voi 10pu ldbimine,' nagu on
médratletud ndukogu direktiivis 92/106/EMU," kui maanteeveoetapp ise kujutab
endast kahepoolset rahvusvahelist vedu.

AUTOVEOETTEVOTJA HALDUSKOHUSTUSED
enne lihetamist, liihetamise ajal ja parast lihetamist

Direktiivi (EL) 2020/1057 artikli 1 1digetes 11 ja 12 on kindlaks méératud haldusnduded, mida
autoveoettevotjad peavad tditma, et tdendada soidukijuhtide 1&hetamise normide jargimist.

Enne liihetamist peab autoveoettevotja
e csitama oma ldhetuse sihtriigi padevatele asutustele lahetusdeklaratsiooni
e hiljemalt ldhetuse alguses,
e kasutades siseturu infosiisteemiga (IMI) iihendatud mitmekeelset avalikku liidest.

Liahetusdeklaratsioon sisaldab jirgmist teavet:

1. autoveoettevotja andmed (vdhemalt iihenduse tegevusloa numbri néol, kui see number on

olemas);

2. veokorraldaja voi mone muu sellise kontaktisiku kontaktandmed asukohaliikmesriigis,
kes suhtleb padevate asutustega vastuvotvas litkmesriigis, kus teenuseid osutatakse, ning
kes saadab ja votab vastu dokumente ja teadaandeid;
soidukijuhi isikuandmed, elukohaaadress ja juhiloa number;
soidukijuhi to6lepingu alguskuupédev ja lepingut reguleeriv digus;
lahetuse ecldatav algus- ja 16ppkuupéev;
mootorsdidukite registreerimismérgid,
osutatav transporditeenus (nt kaubavedu, reisijatevedu, rahvusvaheline vedu v&i
kabotaazvedu).

NV AW

Lihetamise ajal peab autoveoettevotja
e tagama, et sdidukijuhi késutuses on jargmised dokumendid:
» lahetusdeklaratsioon paberkandjal voi elektroonilisel kujul;
» toendusmaterjal vastuvotvas liikmesriigis toimuvate vedude kohta, nditeks
elektrooniline saateleht (e-CMR);

8 Kaubaveoga seotud kabotaazvedude miiratlemisel osutatakse direktiivis Euroopa Parlamendi ja ndukogu
21. oktoobri 2009. aasta miirusele (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele autoveoturule juurdepiisu
késitlevate iihiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, 1k 72).

% Direktiivi (EL) 2020/1057 pdhjendus 10 ning artikli 1 15iked 3 ja 4.
19 Direktiivi (EL) 2020/1057 artikli 1 1dike 3 kolmas 15ik.

" Direktiivi (EL) 2020/1057 pdhjendus 11 ja artikli 1 1dige 5.

12 Direktiivi (EL) 2020/1057 pdhjendus 12 ja artikli 1 18ige 6.

13 Noukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse iihiseeskirjad kaupade
teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel (EUT L 368, 17.12.1992, 1k 38).
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» sdidumeeriku andmed (eelkdige nende liikmesriikide riigi tdhised, kus sdidukijuht
on teinud vedusid).

Pirast lihetamist peab autoveoettevotja
e hiljemalt kaheksa néddalat parast vastuvGtvalt litkmesriigilt taotluse saamist saatma IMI
avaliku liidese kaudu noutavad dokumendid, nagu
s6idumeeriku andmed;
saatelehed;
dokumendid sodidukijuhi tasustamise kohta ldhetuse ajal;
tooleping;
soidukijuhi to6ga seotud todajatabelid;
maksetdendid sdidukijuhi tasustamise kohta.

VVVYVYVYVYVY

Direktiivi sitete jérgimise kontrollimiseks ei tohi liikmesriikide ametiasutused kehtestada
autoveoettevotjatele tihtki muud haldusnoduet lisaks neile, mis on kindlaks méératud direktiivis.

VEOSTSENAARIUMID

Jargmistes jagudes selgitatakse ja kirjeldatakse, kuidas ldhetamisnorme kohaldatakse eri
vedude puhul:

L KAHEPOOLSED VEOD

I1. VALISRIIKIDEVAHELISED VEOD
M. KABOTAAZVEOD

IV. TRANSITVEOD

V. TUHISOIDUD

Legend:

¥ Veo algus ja pealelaadimine

¥ Mahalaadimine ja veo 15pp

3% Esimene tiiendav pealelaadimistoiming

¥ Esimene tdiendav mahalaadimistoiming

3¢ Teine tdiendav pealelaadimistoiming

# Teine tdiendav mahalaadimistoiming
Kahepoolne vedu
Téiendav erandiga holmatud vedu

— Erandiga hdlmamata vedu

Transiitvedu / tiihisoit




I. KAHEPOOLSED VEOD

1. Milliste kahepoolsete rahvusvaheliste vedude puhul tehakse lihetamisnormidest

erand?

1. stsenaarium: kaks kahepoolset vedu
Leedus asuvas ettevottevottes tootav soidukijuht soidab tdislastis veokiga Vilniusest (Leedu)

Pariisi (Prantsusmaa). Soidukijuht laadib Pariisis kogu kauba maha. Seejdrel laadib soidukijuht
Pariisis peale kauba, et toimetada see tagasi soites Vilniusse.

Kokkuvéte: soidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu: tihe Leedust (asukohaliikmesriik)
Prantsusmaale (vastuvottev liikkmesriik) ja teise Prantsusmaalt tagasi Leetu. Seega ei kohaldatud

soidukijuhi suhtes kogu teekonna jooksul ldhetamisnorme.



2. stsenaarium: kahepoolsed veod kolme mahalaadimisega

Leedus asuvas ettevottes téotav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) veoki kaupa tdis. Seejdirel
soidab soidukijuht Berliini (Saksamaa) ja laadib maha kolmandiku kaubast ning siis soidab
Antwerpeni (Belgia), et laadida maha veel kolmandik kaubast. Pdrast seda soidab soidukijuht
Lyoni (Prantsusmaa) ja laadib maha iilejddnud kolmandiku kaubast.

Kokkuvdte: soidukijuht tegi iihe teekonna jooksul kolm kahepoolset vedu. Teekond algas veoki
tdislaadimisega Leedus (asukohaliikmesriik). Kaup laaditi maha kolmes erinevas riigis (kauba
osaline mahalaadimine Saksamaal, Belgias ja Prantsusmaal). Kuna {ihe reisi ajal voib teha mitu
erandiga hdlmatud kahepoolset vedu (iga veo kohta on eraldi saateleht),'* ei kohaldatud
soidukijuhi suhtes kogu teekonna jooksul ldhetamisnorme.

4" Direktiivi (EL) 2020/1057 pdhjendus 10: Kui soidukijuht teeb kahepoolseid vedusid ettevétja
asukohaliikmesriigist (,, asukohaliikmesriik ) teise liitkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumile voi tagasi
asukohaliikmesriiki, on teenuse iseloom tihedalt seotud selle asukohaliikmesriigiga. On voimalik, et juht
teeb mitmeid kahepoolseid vedusid iihe teekonna jooksul.
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3. stsenaarium: kahepoolsed veod kolme pealelaadimisega

Pdrast 2. stsenaariumis kirjeldatud vedude tegemist laadib Leedus asuvas ettevottes tootav
soidukijuht enne Leetu tagasipoérdumist Lyonis (Prantsusmaal) kolmandiku veokist kaupa tdis.
Seejdrel soidab soidukijuht Briisselisse (Belgia) ja tdidab veel kolmandiku veokist kaubaga ning
siis Varssavisse (Poola), kus ta tdidab kaubaga iilejddnud kolmandiku veokist. Pdrast seda
soidab soidukijuht Vilniusse (Leedu), et kogu kaup maha laadida.

Kokkuvdte: soidukijuht tegi oma asukohaliikmesriiki naasmisel kolm kahepoolset vedu. Kuna
ithe teekonna jooksul voib teha mitu erandiga hdlmatud kahepoolset vedu (iga veo kohta on
eraldi saateleht), ei kohaldatud soidukijuhi suhtes kogu teekonna jooksul lahetamisnorme.



II. VALISRIIKIDEVAHELISED VEOD

2. Kas viilisriikidevahelisi vedusid tegevate soidukijuhtide suhtes kohaldatakse
soidukijuhtide lihetamise norme?

4. stsenaarium: vilisriikidevaheline vedu kahe kahepoolse veo vahel

Portugalis asuvas ettevéttes téotav soidukijuht soidab tdislastis veokiga Lissabonist (Portugal)
Marseille’sse (Prantsusmaa). Soidukijuht laadib Marseille’s kauba maha. Seejdrel laadib
soidukijuht Marseille’s veoki kaupa tdis ja laadib kauba maha Berliinis (Saksamaa). Berliinis
laadib soidukijuht veoki uuesti kaupa tdis ja laadib kauba maha Portos (Portugal).

Kokkuvote: sdoidukijuht tegi kaks eraldiseisvat kahepoolset vedu ja tihe vélisriikidevahelise veo.
Esimene kahepoolne vedu algas Portugalis (asukohaliikmesriik) kauba pealelaadimisega ja
10ppes Prantsusmaal kauba mahalaadimisega. Teine kahepoolne vedu algas kauba
pealelaadimisega Saksamaal ja 10ppes kauba mahalaadimisega Portugalis (asukohaliikmesriik).
Nende kahe kahepoolse veo ajal ei kohaldatud sdidukijuhi suhtes ldhetamisnorme. Vedu, mis
algas kauba pealelaadimisega Prantsusmaal ja 10ppes kauba mahalaadimisega Saksamaal, on
valisriikidevaheline vedu, mis ei ole seotud kummagi eespool nimetatud kahepoolse veoga.
Seepirast algab sdidukijuhi ldhetus Prantsusmaale parast kahepoolse veo 10ppu, kui ta alustab
soitu kohta, kus ta laadib peale vilisriikidevahelise veo raames veetava kauba. Lahetus
Prantsusmaale 10peb, kui sdidukijuht lahkub Prantsusmaa territooriumilt. Seejdrel, alates
sisenemisest Saksamaa territooriumile kuni kauba Saksamaal mahalaadimiseni, késitatakse
soidukijuhti lahetatuna Saksamaale.



S. stsenaarium: vilisriikidevaheline vedu kahepoolse veo ja tiihisdidu vahel
Portugalis asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Lissabonis (Portugal) veoki kaupa tdis ja
soidab Berliini (Saksamaa), kus kaup maha laaditakse. Soidukijuht laadib Berliinis (Saksamaa)
veoki tdis uut kaupa ja laadib selle kauba maha Madridis (Hispaania). Seejdrel naaseb
soidukijuht tiihja veokiga Madridist (Hispaania) oma asukohaliikmesriiki (Portugal).

F 4

Kokkuvdte: sodidukijuht tegi iihe kahepoolse veo Portugalist Saksamaale, {iihe
valisriikidevahelise veo Saksamaalt Hispaaniasse ja ilihe tiihisdidu Hispaaniast tagasi
Portugali. Soidukijuhi ldhetus Saksamaale algab pérast kahepoolse veo 1dppu, kui ta
alustab soitu kohta, kus ta laadib peale Saksamaalt Hispaaniasse tehtava
viélisriikidevahelise veo raames veetava kauba. Lidhetus Saksamaale 10peb, kui
soidukijuht lahkub Saksamaa territooriumilt. Seejdrel, alates sisenemisest Hispaania
territooriumile kuni vélisriikidevahelise veo raames Saksamaalt toodud kauba
mahalaadimiseni, millega sdidukijuht 10petab vilisriikidevahelise veo, kisitatakse
soidukijuhti ldhetatuna Hispaaniasse. Tiithja veokiga tagasisditu 1dbi Hispaania
territooriumi ei loeta ldhetuseks. Soidukijuhti ei kisitata Idhetatuna Prantsusmaale, mida
ta labib, tehes kahepoolset vedu Portugalist Saksamaale ja vélisriikidevahelist vedu
Saksamaalt Hispaaniasse.



3. Millised on piiratud tiiendavad laadimis- ja/voi mahalaadimistoimingud, mille
puhul tehakse lihetamisnormidest erand?

Soidukijuhi suhtes ei kohaldata ldhetamisnorme, kui ta teeb kahepoolse veo raames
litkkmesriigis vOi kolmandas riigis, mida ta ldbib, iihe peale- ja/vdi mahalaadimises
seisneva villisriikidevahelise veotoimingu, tingimusel, et sdidukijuht ei laadi kaupa
peale ja maha samas liikmesriigis.

See voib juhtuda niiteks siis, kui sdidukijuht teeb kahepoolset vedu pooltiihja veokiga
ning laadib sdiduki koormusvdimsuse tdielikuks drakasutamiseks tee peal kaupa juurde.
Soidukijuht voib sooritada asukohaliitkmesriigist vastuvotvasse litkmesriiki toimuva
kahepoolse veo kdigus tihe erandiga hdlmatud vilisriikidevahelise veotoimingu (tdiendav
peale- ja/voi mahalaadimistoiming). Kui tehakse kaks jérjestikust kahepoolset vedu —
asukohaliikmesriigist ja tagasi asukohaliikmesriiki —, vOib mdlema veo kidigus teha iihe
erandiga hdlmatud vilisriikidevahelise veotoimingu. See on nn 1+1 reegel.

6. stsenaarium: kaks kahepoolset vedu ja kaks vilisriikidevahelist vedu (1+1)
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Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) pool veokit kaupa
tdis, et viia see kaup Barcelonasse (Hispaania). Soidukijuht teeb peatuse Berliinis
(Saksamaa) ja laadib iilejddnud poole veokist tdis muud kaupa. Seejirel soidab
soidukijuht Briisselisse (Belgia) ja laadib maha Berliinis peale laaditud kauba. Pdrast
seda jditkab soidukijuht oma teekonda ja laadib Vilniuses (Leedu) peale laaditud kauba
maha Barcelonas (Hispaania). Tagasiteel tehtava kahepoolse veo jaoks laadib
soidukijuht kogu veoki Barcelonas (Hispaania) kaupa tdis. Soidukijuht peatub Briisselis
(Belgia), et laadida maha pool kaubast. Seejdrel jitkab soidukijuht teekonda Vilniusse
(Leedu), et laadida maha iilejddnud pool kaubast.

Kokkuvote: sdidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu ja mdlema veo kéigus iihe tdiendava
peale- ja/vdi mahalaadimistoimingu (vélisriikidevaheline vedu). Esimene kahepoolne
vedu toimus Leedust Hispaaniasse ja selle kdigus tehti iiks erandiga hdolmatud tdiendav
toiming (kauba pealelaadimine Saksamaal ja mahalaadimine Belgias). Teine kahepoolne
vedu toimus naasmisel Hispaaniast Leetu ja ka selle kdigus tehti liks erandiga hdlmatud
tdiendav toiming (kauba pealelaadimine Hispaanias ja osaline mahalaadimine Belgias).
Soidukijuhi suhtes ei kohaldatud kogu teekonna jooksul ldhetamisnorme.

Tuleb mérkida, et erandiga hdlmatud tiheks tdiendavaks toiminguks voib olla
e pealelaadimistoiming,
¢ mahalaadimistoiming voi
e peale- ja mahalaadimistoiming,

mida on nimetatud direktiivi (EL) 2020/1057 artikli 1 I6ikes 3.
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4. Kas soidukijuht saab teha asukohaliikmesriiki naastes kahepoolset vedu tehes kaks
erandiga holmatud tiiendavat toimingut, kui asukohaliikmesriigist alguse saanud
kahepoolse veo kiiigus ei tehtud iihtki tiiendavat toimingut?

Jah. Kui sdidukijuht ei ole kasutanud voimalust teha iiks erandiga hdlmatud tidiendav
peale- ja/vdi mahalaadimistoiming (vélisriikidevaheline vedu) asukohaliitkmesriigist
alguse saanud kahepoolse veo kdigus ja sellele veole jargneb kahepoolne vedu naasmisel
asukohaliikmesriiki, vOib naasmisel tehtava kahepoolse veo kéigus teha kaks erandiga
holmatud tdiendavat peale- ja/vdi mahalaadimistoimingut (vilisriikidevaheline vedu).
See on nn 0+2 reegel.

7. stsenaarium: iiks kahepoolne vedu ja kaks vilisriikidevahelist vedu (0+2)

Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) veoki kaupa tdis ja
viib kauba Madridi (Hispaania).

Seejdrel laadib soidukijuht Madridis (Hispaania) veoki kaupa tdis. Soidukijuht teeb
peatuse Briisselis (Belgia), et laadida maha veerand sellest kaubast. Siis soidab
soidukijuht Berliini (Saksamaa) ja laadib maha veel veerandi kaubast. Seejdrel jdtkab
soidukijuht teekonda Vilniusse (Leedu), et laadida maha iilejddnud pool kaubast.

Kokkuvote: sdidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu ja naasmisel tehtud kahepoolse veo
kdigus kaks tdiendavat mahalaadimistoimingut (vélisriikidevaheline vedu). Esimene
kahepoolne vedu toimus Leedust Hispaaniasse ilma tdiendavate toiminguteta. Teine
kahepoolne vedu toimus naasmisel Hispaaniast Leetu ja selle kdigus tehti kaks erandiga
holmatud tdiendavat toimingut (vilisriikidevaheline vedu Hispaaniast Belgiasse ja
Hispaaniast Saksamaale, mis seisnes kahes tdiendavas mahalaadimistoimingus).
Soidukijuhi suhtes ei kohaldatud kogu teekonna jooksul ldhetamisnorme.
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8. stsenaarium: iiks kahepoolne vedu ja kaks vilisriikidevahelist vedu (0+2)

Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) veoki kaupa tdis ja
viib kauba Barcelonasse (Hispaania). Soidukijuht laadib Barcelonas (Hispaania) pool
veokit kaupa tdis ning seejdrel peatub Lyonis (Prantsusmaa) ja tdidab kaubaga
tilejddinud pool veokist. Pdrast seda soidab soidukijuht Briisselisse (Belgia) ja laadib
maha Lyonis peale laaditud kauba. Jirgmisena soidab soidukijuht Berliini (Saksamaa),
et laadida pool veokist tdis kaupa, mis laaditakse maha Varssavis (Poola). Lopuks votab

soidukijuht suuna Vilniusele (Leedu), kus ta laadib maha Barcelonas (Hispaania) peale
laaditud kauba.

Kokkuvdte: sdoidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu ja naasmisel tehtud kahepoolse veo
kdigus kaks tdiendavat toimingut, mis modlemad koosnesid peale- ja
mahalaadimistoimingust (vilisriikidevaheline vedu). Esimene kahepoolne vedu toimus
Leedust Hispaaniasse ilma tdiendavate toiminguteta. Teine kahepoolne vedu toimus
naasmisel Hispaaniast Leetu ja selle kdigus tehti kaks erandiga hdlmatud tdiendavat
toimingut (vélisriikidevaheline vedu Prantsusmaalt Belgiasse ja Saksamaalt Poola, mis
molemad seisnesid tdiendavas peale- ja mahalaadimistoimingus). Soidukijuhi suhtes ei
kohaldatud kogu teekonna jooksul ldhetamisnorme.
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5. Kui kahepoolse veo kiiigus tehakse rohkem kui iiks tiiendav toiming, siis kumb
neist toimingutest on holmatud erandiga ja kumma suhtes kohaldatakse
lihetamisnorme?

Kui kahepoolse veo kdigus tehakse mitu vélisriikidevahelist vedu, tehakse ldhetamisnormidest
erand esimese toimingu puhul (1+1 reegli rakendamisel) v3i kahe esimese toimingu puhul (0+2
reegli rakendamisel). Seega, kui veoettevitja teeb kolmanda tdiendava toimingu (1+1 voi 042
stsenaariumi puhul), ei ole selline toiming enam erandiga hdlmatud, mistottu kohaldatakse selle
suhtes 1dhetamisnorme.

9. stsenaarium: kahepoolne vedu, erandiga hélmatud vilisriikidevaheline vedu ja erandiga
holmamata viilisriikidevaheline vedu

Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) pool veokit kaupa tdis, et
viia see kaup Madridi (Hispaania). Teel Madridi teeb soidukijuht peatuse Varssavis (Poola), et
laadida iilejddnud pool veokist tdis kaupa, mis tuleb toimetada Berliini (Saksamaa). Pdrast
Varssavis peale laaditud kauba Berliinis mahalaadimist tdidab soidukijuht Berliinis (Saksamaa)
pool veokist uue kaubaga ja laadib selle kauba maha Briisselis (Belgia). Seejdrel soidab
soidukijuht Madridi (Hispaania) ja laadib maha Vilniuses (Leedu) peale laaditud kauba.

Kokkuvdte: sdidukijuht tegi iihe kahepoolse veo (Leedust Hispaaniasse) ning tegi selle kdigus
kaks tdiendavat peale- ja mahalaadimistoimingut (vélisriikidevaheline vedu). Esimese tdiendava
toimingu suhtes (kauba pealelaadimine Poolas ja mahalaadimine Saksamaal) ldhetamisnorme ei
kohaldata, teise tdiendav toimingu suhtes (kauba pealelaadimine Saksamaal ja mahalaadimine
Belgias) aga kiill. Seda pohjusel, et sdidukijuht on juba kasutanud voimalust teha iiks erandiga
holmatud tdiendav peale- ja mahalaadimistoiming. Lahetus algab kauba pealelaadimisest
Berliinis (Saksamaa) ja 16peb kauba mahalaadimisega Briisselis (Belgia), mil sdidukijuht jatkab
kahepoolset vedu, mille suhtes ldhetamisnorme ei kohaldata. Seega késitatakse sdidukijuhti
lahetatuna Saksamaale alates kauba pealelaadimisest Berliinis kuni lahkumiseni Saksamaa
territooriumilt. Seejdrel, alates sisenemisest Belgia territooriumile kuni kauba mahalaadimiseni
Briisselis, késitatakse sdidukijuhti ldhetatuna Belgiasse. Kui kaup on Briisselis maha laaditud,
jatkab soidukijuht kahepoolset vedu, mille suhtes ldhetamisnorme ei kohaldata.
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III. KABOTAAZVEOD

10. stsenaarium: kaks kahepoolset vedu ja kabotaazvedu

Portugalis asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Lissabonis (Portugal) veoki kaupa tdis ja
viib kauba Hamburgi (Saksamaa). Pdrast kauba mahalaadimist Hamburgis (Saksamaa) laadib
soidukijuht veoki uuesti kaupa tdis ja laadib selle kauba maha Miinchenis (Saksamaa). Seejdrel
Miinchenis (Saksamaa) laadib soidukijuht veoki tdis kaupa, mis tuleb toimetada Lissaboni
(Portugal).

Kokkuvote: sdidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu (ithe Portugalist Saksamaale ja teise
Saksamaalt tagasi Portugali) ja iihe kabotaazveo Saksamaal. SGidukijuhti kéasitatakse ldhetatuna
Saksamaale. Lahetus algab péarast kahepoolse veo 16ppu (kauba mahalaadimine Hamburgis), kui
soidukijuht alustab sditu kohta, kus ta laadib peale kauba Saksamaal toimuva kabotaazveo jaoks.
Lahetus kestab kogu kabotaazveo viltel ja 1opeb siis, kui kaup on maha laaditud ja kabotaazvedu
on loppenud. Soidukijuhti ei késitata Saksamaale ldhetatuna selle kabotaaZzveole jargneva
teekonna osa jooksul, mil ta tegutseb asukohaliikmesriiki naasmisel tehtava kahepoolse veo
huvides (st sdidab kahepoolse veo raames veetava kauba laadimiskohta, laadib kauba peale ja
soidab sellega lébi Saksamaa territooriumi).
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IV.  TRANSIITVEOD

6. Mida kujutavad endast transiitveod ja kas nende vedude suhtes kohaldatakse
lihetamisnorme?

Transiitvedu iseloomustab asjaolu, et sdidukijuht 14bib liikmesriigi territooriumi ilma kaupa peale
vOi maha laadimata. Seega ei vOeta nditeks sdidukijuhi kvalifitseerimisel transiidiriigis viibivaks
arvesse hiigieenilistel pdhjustel, tankimiseks voi puhkamiseks tehtud peatusi'®. See tihendab, et
transiitvedude suhtes ei kohaldata ldhetamisnorme.

11. stsenaarium: transiitvedu, kahepoolne vedu, vilisriikidevaheline vedu ja transiitvedu
Portugalis asuvas ettevottes téotav soidukijuht laadib Lissabonis (Portugal) veoki kaupa tdis, et
viia kaup Madridi (Hispaania). Madridis (Hispaania) laadib séidukijuht veoki tdis kaupa, mis
tuleb toimetada Dortmundi (Saksamaa). Pérast kauba Dortmundi (Saksamaa) kohaletoimetamist
naaseb soidukijuht tiihja veokiga Lissaboni (Portugal).

F

Kokkuvéte:  soidukijuht tegi iihe kahepoolse veo Portugalist Hispaaniasse, iihe
vélisriikidevahelise veo Hispaaniast Saksamaale ja iihe tiihisdidu Saksamaalt tagasi Portugali.
Soidukijuhti ei késitata ldhetatuna Hispaaniasse selle teekonna osa puhul, mille ta ldbis
kahepoolse veo tegemisel. S6idukijuhi ldhetus Hispaaniasse algab pirast kahepoolse veo 1oppu
(kauba mahalaadimine Madridis), kui ta alustab sditu kohta, kus ta laadib peale kauba
Hispaaniast Saksamaale tehtava vilisriikidevahelise veo jaoks. Lahetus Hispaaniasse 10peb siis,
kui soidukijuht lahkub Hispaania territooriumilt. Seejérel, alates sisenemisest Saksamaa
territooriumile kuni vélisriikidevahelise veo 10petamiseni Saksamaal, késitatakse sdidukijuhti
lahetatuna Saksamaale. Soidukijuhti ei késitata ldhetatuna Saksamaale pérast vélisriikidevahelise
veo loppu Portugali naasmiseks tehtava tiihisGidu ajal. Soidukijuhti ei késitata ldhetatuna ei
Prantsusmaale ega ka Belgiasse, kuna vilisriikidevahelise veo tegemisel ta vaid labib neid riike.

'S Direktiivi (EL) 2020/1057 pdhjendus 11.
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V. TUHISOIDUD

7. Kas tithisoit on sama mis transiitvedu?

Ei. Transiitveo puhul tehakse alati 1dahetamisnormidest erand, kuid tithisdidu puhul tehakse erand
juhul, kui see toimub seoses kahepoolse veoga. Erandit ei tehta, kui tiihisoit tehakse seoses
lahetamisnormide kohaldamisalasse kuuluva kabotaazveo voi sellise rahvusvahelise veoga, mis ei
ole kahepoolne (vilisriikidevaheline vedu)'®.

Pohimotteliselt 16peb lahetus ldhetamisnormide kohaldamisalasse kuuluva veo (nt kabotaazveo
voi vialisriikidevahelise veo) raames veetud kauba mahalaadimisega. Jargneva tiihisdidu
liigitamine ldhetuseks voi erandi tegemine ldhetamisnormidest soltub sellest, kas uue veo suhtes,
mille jaoks tiihisdit tehakse, kohaldatakse ldhetamisnorme voi mitte. Sellega seoses on oluline
markida, et sdidukijuhti ei késitata lahetatuna, kui ta teeb pérast seda, kui ta on l&hetamisnormide
kohaldamisalasse kuuluva veo raames kauba maha laadinud, tithisdidu selleks, et naasta oma
asukohaliikmesriiki.

16 Maruse (EU) nr 1072/2009 artikli 2 punktis 2 on sétestatud, et rahvusvaheline vedu on

a) koormaga vedu sdidukiga, mille ldhte- ja sihtkoht on kahes eri liikmesriigis ja mis labib ithe vdi mitme
litkkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumi voi mitte;

b) liikkmesriigist kolmandasse riiki vdi vastupidi toimuv koormaga vedu sdidukiga, mis labib iihe voi mitme
litkkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumi voi mitte;

c¢) kolmandate riikide vahel toimuv koormaga vedu sdidukiga, mis labib iihe vdi mitme liikmesriigi
territooriumi, voi

d) punktides a, b ja c osutatud veoga seotud tiihisdit.
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12. stsenaarium: kahepoolne vedu ja tiihisoit
Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) veoki kaupa tdis ja laadib
kauba maha Pariisis (Prantsusmaa). Prantsusmaalt tagasi Leetu soidab veok tiihjalt.

Kokkuvéte: soidukijuht tegi {ihe kahepoolse veo Leedust Prantsusmaale, millele jargnes tiihisdit
Prantsusmaalt tagasi Leetu. Soidukijuhti ei késitata ldhetatuna ei kahepoolse veo ajal
Prantsusmaale ega tiihisdidu ajal, mille ta tegi pérast asukohaliikmesriigist alguse saanud
kahepoolse veo 16ppu naasmiseks oma asukohaliikmesriiki.
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13. stsenaarium: kaks kahepoolset vedu ja iiks tiihisoit
Leedus asuvas ettevottes tootav soidukijuht laadib Vilniuses (Leedu) kauba peale ja laadib kauba

maha Pariisis (Prantsusmaa). Soidukijuht soidab tiihja veokiga Pariisist (Prantsusmaa)
Antwerpeni (Belgia). Seejdrel laadib soidukijuht Antwerpenis (Belgia) kauba peale ja laadib

selle maha Vilniuses (Leedu).

Kokkuvéte: soidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu ja nende vahel iihe tiihisdidu. Esimene
kahepoolne vedu toimus Leedust Prantsusmaale, teine Belgiast Leetu. Tiihisoitu Prantsusmaalt
Belgiasse tuleks pidada seotuks Belgias alanud teise kahepoolse veoga, mistdttu ldhetamisnorme
ei kohaldata. Seega ei tuleks sdidukijuhti kdsitada 1dhetatuna nende vedude jooksul.
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14. stsenaarium: kaks tithisditu ja iiks vilisriikidevaheline vedu

Poolas asuvas ettevottes téotav soidukijuht teeb tiihisoidu Varssavist (Poola) Berliini
(Saksamaa). Soidukijuht laadib Berliinis (Saksamaa) veoki kaupa tdiis ja laadib kauba maha
Briisselis (Belgia). Seejdrel soidab soidukijuht tiihja veokiga Briisselist (Belgia) Varssavisse
(Poola).

Kokkuvote: sdidukijuht tegi kaks eraldi tiihisditu ja nende vahel iihe vélisriikidevahelise veo.
Esimesele tiihisdidule Poolast Saksamaale jargnes Saksamaa ja Belgia vahel vilisriikidevaheline
vedu, mille jarel toimus tiihisoit Belgiast tagasi Poola. Tiihisoit Poolast Saksamaale toimus seoses
Saksamaalt alguse saanud vilisriikidevahelise veoga. Seepédrast késitatakse soidukijuhti
lahetatuna Saksamaale alates Saksamaa territooriumile sisenemisest kuni Saksamaa
territooriumilt lahkumiseni. See ldahetusperiood holmab tiihja veokiga sditu Saksamaal asuvasse
laadimiskohta, kauba pealelaadimist Saksamaal ja kauba vedu ldbi Saksamaa territooriumi.
Seejarel, alates sisenemisest Belgia territooriumile kuni vilisriikidevahelise veo 1dpetamiseni
Belgias, késitatakse sdidukijuhti ldhetatuna Belgiasse. Soidukijuhti ei késitata lihetatuna
Belgiasse valisriikidevahelise veo 10pule jargneva tiihisdidu ajal naasmisel asukohaliikmesriiki.
Soidukijuhti ei késitata ldhetatuna Madalmaadesse Saksamaa ja Belgia vahelise
valisriikidevahelise veo ajal, kuna ta vaid 1abib Madalmaade territooriumi, ilma et ta seal kaupa
peale voi maha laadiks.
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15. stsenaarium: kaks kahepoolset vedu, iiks kabotaazvedu ja kaks tiihiséitu

Saksamaal asuvas ettevottes téotav soidukijuht laadib Berliinis (Saksamaa) veoki kaupa tdis,
soidab Pariisi (Prantsusmaa) ja laadib kogu kauba maha. Siis soidab soidukijuht tiihja veokiga
Lyoni (Prantsusmaa), et laadida peale kaup, mille ta laadib maha Marseille’s (Prantsusmaa).
Seejdrel soidab soidukijuht tiihja veokiga Marseille’st (Prantsusmaa) Nantes’i (Prantsusmaa).
Soidukijuht laadib Nantes’is (Prantsusmaa) veoki kaupa tdis, naaseb Saksamaale ja laadib
Berliinis kauba maha.

Kokkuvdte: soidukijuht tegi kaks kahepoolset vedu (Saksamaalt Prantsusmaale ja Prantsusmaalt
Saksamaale), iihe kabotaazveo Prantsusmaal ja kaks tiihisditu Prantsusmaal. Esimene kahepoolne
vedu, mis algas Saksamaal, 10ppes kauba mahalaadimisega Pariisis. S&idukijuhi ldhetus
Prantsusmaale algab pérast selle kahepoolse veo 18ppu, kui ta alustab tiihisditu kohta, kus ta
laadib peale Prantsusmaal tehtava kabotaazveo raames veetava kauba. Lahetus Prantsusmaale
16peb, kui 16peb kabotaazvedu, kuna seejarel sdidab sodidukijuht tiihja veokiga peale vOtma
kaupa, mis tuleb toimetada Prantsusmaalt Saksamaale kahepoolse veo raames. Seega jddb
esimene tiithisdit Pariisist Lyoni ldhetamisnormide kohaldamisalasse, kuna see sdit on seotud
Lyoni ja Marseille’ vahelise kabotaazveoga. Teise tithisdidu puhul, mis toimus Marseille’st
Nantes’i, tehakse ldhetamisnormidest erand, kuna see soit on seotud tagasiteel tehtava kahepoolse
veoga Nantes’ist Berliini, milles suhtes ldhetamisnorme ei kohaldata.
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