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Eessona

Oeldakse, et kala hakkab madanema peast. Kui tilevasimuse téttu rooli taga tukkuma
jaanud soidukijuht pohjustab ulatusliku kahju, vbib 6nnetuse tegelik pdhjus olla
hoopis viga ettevotte tookorralduses voi veoteenuse ostutingimustes.

Kasiraamatu eesmark on selgitada mootorsdidukijuhi t66-, sdidu- ja puhkeaja
néudeid. BrosUlr on abiks auto- ja bussijuhile, kaubasaatjale, ekspediitorile,
reisikorraldajale ja teistelegi transpordi alal tegutsejatele. Kd&ik nimetatud
peavad reegleid jargides moistma neid Uhtemoodi, et koos tagada liiklusohutus,
transpordisektori t60tajate sotsiaalsed garantiid ja aus konkurents.

Konealune valdkond on vaieldamatult keeruline ja mahukas. Sellest arusaamist
raskendab asjaolu, et reeglid tulenevad mitmest digusaktist, mille hulgas on
rahvusvahelised Gigusaktid, Euroopa Komisjoni soovitused ja siseriiklikud digusaktid,
ning kohtupraktikast. Omaette probleem on info liikkumine transpordisektori poolte
vahel, eelkdige puudutab see muudatusi digusaktides, samuti kohtulahendeid ja
nende selgitusi.

TAGASI

Kuna valdkonda reguleeritakse pohiliselt Euroopa Parlamendi ja N&ukogu
direktiividega, on ka selles kasiraamatus vetud selgituste andmisel aluseks Euroopa
Kohtu seisukohad ja Euroopa Komisjoni selgitused.

Kasiraamat selgitab pohilisi seadustes satestatud reegleid ja erandeid, kuid
mahupiirangu t&ttu ei ole siin kasitletud piisavalt elulisi nditeid erandjuhtude kohta.
Kajastatud materjal annab pigem mahukama selgituse ja kokkuvétliku pildi tavaparase
reeglikasutuse naitel. Elulisi, kuid erandlikke tookorralduslikke vdi transpordivajadusi
on tihtipeale tarvis analliisida taielikult eraldi ja iseseisvalt, sest Uldkasutatavad
juhised ei pruugi tagada Giguskuulekat kaitumist.

Kasiraamatus antud teave on ajakohane, 2023. aasta seisuga, kuid seaduste
muutudes tuleb kindlasti arvestada uute reeglitega. Kasiraamatu dlesanne on
selgitada praegu kehtivat regulatsiooni, kuid see ei asenda tutvumist valdkonna
digusaktidega (vt lisa Ik 59).
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REGULEERIMISALA

Kauba- ja reisijateveoga tegelevate sdidukijuhtide sdiduaegade, sdidu vaheaegade
ja puhkeaegade eeskirjad tulenevad rahvusvahelistest kokkulepetest. Valdkonna
regulatsiooni eesmark on suurendada liiklusohutust, thtlustada transpordisektori
konkurentsitingimusi ja parandada juhtide t66tingimusi.

Eesti on Uks neid riike, kes on Uhinenud “Rahvusvahelisel maanteeveol to6tava
sdiduki meeskonna td6aja Euroopa kokkuleppega” (AETR). Kokkulepe sdImiti Genfis
1970. aasta 1. juulil ning 2021. aastaks on AETRiga Uhinenud 49 riiki (vt joonist 1
Ik 8-9). Seega kehtivad kdigis neis riikides Uhtsed sdidu- ja puhkeaja reeglid. Tosi,
modnevdrra on erinevusi Euroopa Liidu ja kolmandate riikide vahel. Autojuhi ja
veokorraldaja vaatepunktist ei ole sellel aga mingit tahtsust, sest reeglid on samad nii
Euroopa Liidus kui ka valjaspool seda, lihtsalt digusaktid on erinevad.

Juriidilisi erinevusi voib esineda olukordades, kus Euroopa Liit on juba {ht vdi teist
satet muutnud, kuid URO ei ole rahvusvahelise kokkuleppe muutmiseni veel jdudnud.
Naiteks 2006. aastal, kui Euroopa Liidu lilkkmesriikides hakkas kehtima varasemaga
vorreldes palju rangem reeglistik, ei olnud kolmandates riikides uus kokkulepe veel
joustunud. Selline olukord kestis mdne aasta, praeguseks on reeglid Ghtlustatud.

Pohireegli kohaselt on sdidu- ja puhkeaja reeglite jargimine ning sGidumeeriku
kasutamine kohustuslik jargmiste sdidukite juhtimise korral:

o kaubaveoks kasutatavad sdidukid, mille lubatud tdismass koos haagisega voi
ilma selleta Uletab 3,5 tonni;

e reisijateveoks kasutatavad s6idukid, mis on ehitatud véi alaliselt kohandatud
rohkem kui Gheksa inimese veoks, juht kaasa arvatud, ning selleks otstarbeks
ette nahtud.

Kasulik on teada, et pole tahtis, kas sGidukiga teostatakse transporditeenust véi vedu
n-6 oma kulu ja kirjadega, koormaga voi tihjalt. (Nimetatud asjaolud véivad Usna
oluliseks osutuda juhul, kui kehtib vabastus sdidumeeriku kohustusest, vt erandeid
peatikist “Séidu- ja puhkeaja nduete jargimisest ..." Ik 10). Tahtsust ei oma ka reisi
pikkus ega see, kas roolija on kutseline autojuht, séiduki omanik, firma omanik,
logistik voi asendusjuht.

Uldistavalt voib elda, et kui kaubaveoks ette nahtud sdiduki taismass Uletab
3,5 tonni, peab selle rooli istuv juht kasutama sdidumeerikut ning taitma t66-, séidu-
ja puhkeaja norme. Lisaks peab ta ndudmise korral esitama kontrollijale tGlevaate oma
tegevustest eelneval 28 kalendripaeval.

Soidumeerikut peab kasutama ka autorongi juht, kelle veduki tdismass jaab alla
3,5 tonni, kuid autorongi tdismass Uletab 3,5 tonni piiri. Naiteks kui veduki tdismass
on 3,2 tonni (nn kaubaruumiga sdiduauto, kategooriaga N1) ja haagise tdismass on 1
tonn, siis autorongi tdismass on 4,2 tonni ning meeriku kasutamine seega kohustuslik.
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Erand: sGidumeerikut ei pea kasutama juht, kes roolib Ule 3,5tonnise taismassiga (gr

sdidukit, mis ei ole tootja poolt kauba- vdi reisijateveoks ette ndhtud (vt fotosid 1).
Selliseid sbidukeid vGib nimetada ka mingi konkreetse t66llesande teostamiseks ette
nahtud eritehnikaks. Neil puudub kaubaveoks vajalik ruum, platvorm vdi mahuti.
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Tadzikistan

Joonis 1. Riigid, kus iihtsete soidu- ja puhkeaja reeglite jargimine on kohustuslik

Euroopa Parlamendi ja Noukogu maaruse nr 561/2006 kohuslased
ELi ja Uhendkuningriigi vaheline kaubandus- ja koost&éleping

Soiduk B on varustatud eritehnikaga, Rahvusvahelisel autoveol tddtava soiduki meeskonna tédaja Euroopa
ent sel on ka kaubaveoks ette nahtud kokkuleppe (AETR) kohuslased
mabhuti, r.nist6ttu s6idum(-feriku 1 Sloveenia 5. Montenegro
kasutamine on kohustuslik 2 Horvaatia 6. Makedoonia
3. Bosnia ja Hertsegoviina 7. Albaania
4. Serbia
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SOIDU- JA PUHKEAJA NOUETE
JARGIMISEST VABASTATUD VEQOD
JA SOIDUKID NING RIIGISISESED
JA RAHVUSVAHELISED
ERITINGIMUSED

Moningad veod ja soidukid on vabastatud Euroopa Liidus kehtestatud s&idu- ja
puhkeaja reeglite jargimisest ning seega ka sdidumeeriku kasutamise kohustusest.
Mone erandi puhul on suure tahtsusega sodiduk, teise puhul kaup, kolmanda puhul aga
teekonna pikkus, mis voib mdnikord olla sootuks piiranguteta. Iga erandi juures tuleb
jargida eritingimusi.

Ent ka siis, kui séidumeeriku kasutamine pole vajalik, peab juht jargima
liiklusseaduses satestatud t66-, s6idu- ja puhkeaja erinorme, sh iganadalase t60aja
kestust, piiranguid todajale 66t606 korral ja nn I6una kasutamise kohustust.

Lisaks reguleerivad to6andja ja to6taja Gigusi ning kohustusi nii tddlepingu seadus
kui ka kollektiivleping.

NB! Soidukijuht ei pea meerikut kasutama ainult siis, kui tema tegevus voi kaup
kuulub mone selles peatiikis kasitletud erandi alla.

Rahvusvaheliselt kehtivad erandid
1. Soidukid, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui liini pikkus ei iileta
50 km.
Eelkdige peetakse siin silmas nn linnaliine teenindavaid busse, aga kui liini pikkus
lubab, siis ka muid liine. Erand kehtib vaid juhul, kui juht teenindab kogu t66paeva
selliseid liine, mille algus- ja I6pp-peatuse vahe on kuni 50 km. Kui I16pp-peatusest
naasev liin on mdningate erinevustega — naiteks kui vahepeatustena tuleb labida
mdnda asulat —, peab tahelepanelikult jalgima konkreetse liini pikkust, mis samuti ei
tohi Uletada 50 km. Riigiti esineb ka erinevat tdlgendust: nimelt vdib 50 km arvestusse
lugeda liikumist garaazis hoidmise kohast konkreetsele liinile.

Hoolimata sellest, et eelnimetatud erandiga justkui vabastatakse sellise veoga
tegelev juht kohustuslikest normidest, on liiklusohutuse huvides riigisiseselt siiski
reguleeritud bussijuhi sdidu- ja puhkeaeg ning sdidumeeriku kasutamise kohustus
jargnevalt:

e sOiduaeg vdib toGpaevas olla kuni 9 tundi;

e OOpaevane katkematu puhkeaeg peab olema vahemalt 9 tundi;

e sOidumeeriku kasutamine on kogu paeva jooksul kohustuslik, kui esineb kas voi tiks
dle 50 km pikkune liin v&i juhuvedu;

e iganadalane puhkeaeg peab olema 48 + 11 tundi jarjest voi summeeritud t60aja
puhul 36 + 11 tundi jarjest;

e juht ei tohi toGaja jooksul toctada ilma vaheajata kauem kui kuus jarjestikust
tundi. Kuue- kuni Gheksatunnise t66paeva puhul tuleb puhata vdhemalt 30 minutit
katkematult ja kui todaeg on kokku tle Gheksa tunni, vahemalt 45 minutit katkematult
(vt lisaks peattikki “Mootorsdidukijuhi tooaja katkestuse kohustus”).
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Praegu on harjutud kuu ulatuses tegevuste tdendamiseks koostama bussijuhtidele
toograafikuid, mille alusel liiklusjarelevalves tuvastatakse sdidu- ja puhkeaja
normidest kinnipidamist. Liiklusseaduse kohaselt kehtestati riigisisene sdidumeeriku
kasutamise kohustus ka sditjate liiniveol (v.a linnaliinid) alates 01.01.2020.

2. Soidukid, mille suurim lubatud kiirus ei iileta 40 km/h.

Valdavalt saab siin raakida sellisest tehnikast, mille all peame silmas traktorit. Samas
tuleb jalgida konkreetse soiduki tehnikaandmeid, sest leidub ka kiiremini liikuvaid
traktoreid. Kokkuvdtlikult: sdidumeerikut ei ole vaja, kui traktorit kasutatakse koos
mingi kindla todllesande taitmiseks ette nahtud seadeldisega. Kui aga traktor
liigub kiiremini kui 40 km/h ja on kaasatud kaubaveosse, mille eelduseks on haagise
olemasolu, peab ka selle masina juht sdidu- ja puhkeaja reeglitest kinni pidama.

3. Soidukid, mis kuuluvad relvajoududele, paaste- ja tuletorjeteenistustele voi
korrakaitseorganitele voi on nende kasutuses ilma juhita, kui vedu leiab aset
nimetatud teenistuste ametiiilesannete taditmiseks ja soiduki kasutus on nende
kontrolli all.

Soidumeerikut ei ole vaja kasutada seni, kuni séidukit juhib ametnik teenistustiles-
annete taitmiseks, soltumata sellest, kas sdiduk on nimetatud asutuse omandis voi
renditud. Kui aga renditud séidukiga tuleb kaasa juht, kes t66tab valjaspool nimetatud
asutusi, on tema jaoks sdidumeeriku kasutamine kohustuslik.

4. Soidukid, mida kasutatakse eriolukordade voi paasteoperatsioonide korral, sh
humanitaarabi mittearilisel veol.
Eelmise  erandi  eluline ja
loogiline jarg. Nimelt vajab riik
erakorraliselt  tehnikat juurde
valdavalt siis, kui tegu on
eriolukorra,  paasteoperatsiooni
vOi looduskatastroofi tagajargede

° Narv
Kohtla-Jirve

Joonis 2. Teisaldussoiduk, mida Kuresare
kasutatakse linnulennult 100 km ros
raadiuses.

Raadiuse algpunktiks on soiduki
tavaline paiknemiskoht Tallinnas

Viljandi
°

PAZED Ve

TAGASI

Fotod 2.
Soidukit A kasutatakse autoabi- Soiduk B ei kuulu erandi alla, sest seda
teenuses kasutatakse kaubaveoks

likvideerimisega. Selliste olukordade puhul ei pea séiduki juhtimisel séidumeerikut
kasutama ka paaste- voi korrakaitseorganitevalised isikud.

5. Meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavad erisoidukid.

6. Sihtotstarbelised teisaldussoidukid, mida kasutatakse nende asukohast 100 km
raadiuses.

Siin peetakse silmas teisaldussoéidukit, mida kasutatakse autoabiteenuses. Samas
on kehtestatud kindel tsoon, millest valjaspool teostatavatel reisidel on igal juhul
kohustuslik sdidumeerikut kasutada. Nimetatud raadiust hakatakse selle erandi
puhul arvutama alates konkreetse sdiduki tavaparasest paiknemiskohast. Eeldatakse,
et juht alustab igapaevaselt sdidukiga teekonda mingist kindlast punktist. Kui
puksiiriteenust pakkuval ettevottel on tiitarettevétteid ka teistes piirkondades, ei oma
tahtsust mitte emaettevdtte asukoht, vaid arvestuse aluseks jaab konkreetse séiduki
kasutuspiirkond (vt joonist 2 Ik 12 ja fotosid 2 Ik 13).

7. Soidukid, mis teevad tehnilise arendamise, remondi vo6i hoolduse eesmairgil
proovisoite, ning uued voi iimber ehitatud soidukid, mida pole veel kasutusse voetud.
Selles erandis kirjeldatakse pdhimdtteliselt autoremondi ajal sdiduki liigutamist,
sh proovisdite. Valdavalt liigutavad autot sel eesmargil remonditéokoja t66tajad, kes
ei pea kasutama sdidumeeriku salvestuslehte ega digitaalse sdidumeeriku puhul
juhikaarti. Just sellistel juhtudel salvestub sdidumeeriku andmetesse ,juhikaardita
sGiduki juhtimine". Hilisemate kontrollide hdlbustamiseks tuleks séiduki remondis
kaimine kindlasti dokumenteerida.

Uute sdidukite all moeldakse siinkohal neid liiklusvahendeid, mis on veel
liiklusregistrisse kandmata. Selliseid sdidukeid ei ole liikluses palju, olles dratuntavad
numbrimargi PROQV jargi. Kui sdiduk on mdénes riigis ajutiselt registrist kustutatud
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(nn transiitnumbritega liilkumine) vai kui selle kohta kehtivad muud registripiirangud,
on sbidumeeriku kasutamine kohustuslik.

8. Kaupade mitteariliseks veoks kasutatavad soidukid voi soidukite kombinatsioo-
nid, mille lubatud taismass ei lileta 7,5 tonni.

Erandi all mdistetakse séidukeid, mille tdismass jadb vahemikku 3,5-7,5 tonni.
Tingimuseks on seatud, et sdidukit ei kasutata mis tahes arilises tegevuses. Naiteks
kasitooettevottes, kus valmistatakse skulptuure ja veetakse valmistoodangut
mulgikohtadesse endale kuuluva sdidukiga, peab juht kasutama s&idumeerikut,
sest sOiduk on kasutuses ariettevotte tegevuses. Kui aga maakodus on
majapidamistéodeks kuni 7,5tonnise tdismassiga veoauto, siis selle oma otstarbeks
kasutamine s6idumeeriku vajadust kaasa ei too.

9. Kaubanduslikud soéidukid, mis on selle liikmesriigi, kus neid kasutatakse,
oigusaktide kohaselt ajaloolised ning mida ei kasutata kauba- voi reisijateveoks.
Kokkuvétlikult: sdidumeerikut pole vaja kasutada ajaloolise séidukiga naitustele ja
kokkutulekutele mineku korral. Kui ajaloolist sdidukit kasutada ka kauba vdi sditjate
vedamise eesmargil, peab sellele olema paigaldatud néuetekohane sdidumeerik ning
juht peab kinni pidama soéidu- ja puhkeaja reeglitest, olgu séiduki valmistamisaasta
milline tahes.

VGiks ju eeldada, et selline erand kehtib ainult séidukitele, mis kannavad n-6 vana
soiduki numbrimarki (valged simbolid mustal taustal), aga tegelikult seisab seaduses
lisaks, et kui kauba- voi sditjatevedu toimub omal kulul korraldatava veo raames, ei
pea sdidumeerikut kasutama, kui séiduk on valmistatud enne 01.01.1985.

10. Soidukid voi autorongid, mille lubatud taismass ei iileta 7,5 tonni ja mida
kasutatakse juhi to6s vajalike materjalide, seadmete voi masinate veoks ettevotte
asukohast 100 km raadiuses, tingimusel, et soiduki juhtimine ei ole juhi pohitegevus
ning vedu ei toimu rendi voi tasu eest. Selle erandi jaoks peab olema taidetud kolm
tingimust. Esiteks ei tohi sdiduki voi autorongi taismass Uletada 7,5 tonni. Teiseks
peab sGiduki kasutamine jaama ettevotte asukohast 100 km raadiusse. Kolmandaks
peab veetav kaup voi seade olema vajalik autojuhi pohit6o teostamiseks, naiteks kui
juht veab kohale koorma telliseid ja laob sihtkohta jdudes neist ise seina. Ent kui juhi
dlesanne on ainult telliseid vedada, peab ta ikkagi sdidumeerikut kasutama.

11. Kaubaveoks kasutatavate soidukitega, mille lubatud taismass koos haagise voi
poolhaagisega Uletab 2,5 tonni, kuid ei leta 3,5 tonni, kui vedu ei toimu rendi voi tasu
eest, vaid ettevotte voi juhi enda kulul ning séiduki juhtimine ei ole seda juhtiva isiku
pbhitegevus.

TAGASI

Riigisisesed erandid

Jargnevad erandid on kehtestatud riigisiseselt, mistottu peavad nimetatud séidukite
juhid Eestist vélja soites ikkagi s6idumeerikut kasutama ning soéidu- ja puhkeaja
reegleid jargima.

12. Soiduk, mida kasutavad pollumajandus-, aiandus-, metsandus- Vvoi
kalandusettevotjad oma veoste veol kuni 50 km raadiuses kohast, kus soiduk
tavaliselt paikneb, kaasa arvatud linnad, mis sellesse piirkonda jaavad.

Nimetatud valdkondade ettevotjad peavad teostama omal kulul korraldatavat vedu.
Lisaks on tingimuseks liikkumisraadius, mis on linnulennult 50 km soéiduki tavalisest
paiknemiskohast. Kui sihtkoha asula halduspiir jaab 50 km raadiusesse, on lubatud
soita selle asula kaugema piirini.

14. Soiduk, mida kasutatakse loomade veol pollumajandustootjalt samas
maakonnas asuvale turule ja vastupidi voi turult kuni 50 km kaugusel asuvasse
tapamajja.

15. Survegaasi, vedelgaasi voi elektri joul liikuv soiduk, mida kasutatakse veose
veol ettevotte asukohast kuni 50 km raadiuses ning mille lubatud suurim taismass
koos haagise voi poolhaagisega ei iileta 7500 kg.

16. Soidukit kasutatakse oppesoidul, soidueksamil voi ameti- voi taienduskoolituse
soiduoppeks voi ameti- voi taienduskoolitusest tuleneva eksami sooritamiseks.
Erand on tehtud eelkdige digitaalse sdidumeeriku tdttu, sest juhtimisdigust alles
omandaval juhil ei saa olla veel sdidumeeriku kasutamiseks vajalikku juhikaarti. Erand
aga on laiendatud kokkuvéttes nii digitaalsele kui ka analoogmeerikule. Siiski esineb
praktikas olukordi, kui 6ppesotiduautot kasutatakse ka kaubaveol. Majanduslikult on
see kindlastiigati pdhjendatud, aga tuleb arvestada, et valjaspool dppesditu toimuvate
vedude korral peab juht kasutama sdidumeerikut.

17. Soiduk on pollu- voi metsamajanduslik traktor, mida kasutatakse pollu- ja
metsamajandustoodeks ettevotte asukohast kuni 100 km raadiuses.

Esiteks kuuluvad selle erandi alla need traktorid, mille liikumiskiirus Uletab
40 km/h. Aeglasemalt lilkuvad traktorid on sdidumeeriku kasutamise kohustusest
rahvusvaheliselt vabastatud.

TAGASI
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Teiseks tuleb jalgida raadiust, mida antud juhul peab hakkama arvutama ettevotte
asukohast, mitte séiduki tavalisest paiknemiskohast.

Kolmandaks eeldatakse, et traktor tegeleb kaubaveoga, vastasel juhul ei pea niikuinii
sOidumeerikut kasutama.

18. Soiduk, mida kasutatakse kanalisatsioonitéodel, iileujutuste vastu
kindlustamisel, vee-, gaasi- ja elektrihooldusteenuse osutamisel, teehooldusel voi
-kontrollil, olmejaatmete kogumisel voi korvaldamisel, telegraafi-, telefoni-, raadio-
voi televisiooniteenuse osutamisel ning raadio- voi telesaatjate voi vastuvotjate
asukoha maaramisel.

Loetletud tegevuste Uhiseks tunnuseks on see, et tegu on hooldustédga. Sealjuures
on transpordil ehk liikluses osalemisel ainult abistav roll, pdhitegevuseks peab jaama
hooldustdo.

Erand ei ole kehtestatud soéiduki jargi (kuigi paljudel sellistel s&idukitel on
ka registreerimistunnistusel maérge ,hooldussdiduk”), vaid konkreetse 166 ehk
hooldustegevuse aja jargi. Naiteks kui veoautoga koristatakse lund, ei ole juhil vaja
sOidumeerikut kasutada. Kui sama veoauto asub poole paeva pealt tditma kaubaveoga
seotud Ulesannet, on vaja kohe hakata kasutama ka sdidumeerikut.

Kindlasti tuleb vahet teha, kas tegu on hoolduse (vt fotosid 3 Ik 17) voi pigem
parandus-, renoveerimis- ja uue ehitustodga. Naiteks kui uude elamurajooni
hakatakse rajama elektri- ja sidevorku, ei ole tegu hooldustdotga, samuti ei kuulu
hooldustodde hulka tee-ehitus. Olmejaatmete kogumisel on hooldusena kasitletav
ainult majapidamisprigi regulaarne kogumine.

19. Erisoiduk, mis veab tsirkuse voi lobustuspargi varustust.

20. Soiduk, mida kasutatakse lautadest piima kogumiseks ning lautadesse
piimamahutite tagastamiseks voi soodaks moeldud piimatoodete kohaletoime-
tamiseks.

Sisuliselt kaib selle erandi alla séiduki liikumine lautade ja piimakogumispunkti vahel.
Kui aga veos liigub milgipunkti voi mingit produkti veetakse Uhest tehasest teise, on
meeriku kasutamine kohustuslik.

21. Soiduk on 10-17 istekohaga buss, mille omanik voi vastutav kasutaja on
rahvastikuregistri andmetel nelja voi enama lapse vanem. Sellekohane marge on
soiduki registreerimistunnistusel ja bussi kasutatakse mitteariliseks soitjateveoks.
Mainitud sdiduki omanik ei pea isiklikult sdidukit juhtima. Kill aga on oluline, et
soidukiga ei osutataks transporditeenust.

TAGASI

NB! Ukski erand ei ole universaalne. Autojuhtide seas leviv kuulujutt, et 100 km
raadiuses ei pea meerikut kasutama, on vaarinformatsioon!

Fotod 3.

Soiduk A on kaasatud
kanalisatsioonihooldustoodele

hoolduse kaigus olmejaatmete
vedu

G Soiduk C teostab teehooldust

i
!
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SOIDUAJALE KEHTESTATUD
PIIRANGUD

Mis on soiduaeg?

Soéiduaeg on ainult séiduki juhtimistegevus ehk tiks paljudest autojuhi toéllesannetest
ning seega ei pruugi sdiduaeg vorduda toGajaga. Tdendoliselt peab sdidukijuht oma
to0aja jooksul peale auto juhtimise veel koormat laadima, sdiduki tehnilist seisukorda
hindama ja vajaduse korral masinat remontima, koristama jms. Koiki sarnaseid
tegevusi sdiduaja hulka ei arvestata. Uldistavalt voib elda, et sdiduajaks saab lugeda
juhi tegevust vaid liikluses osalemise ajal.

Maksimaalse soéiduaja piirnormi kohta on neli reeglit: jarjestikune, 66paevane,
nadalane ja kahen&dalane sdiduaeg. Seejuures on kasulik teada, millisel perioodil
iga piirang kehtib. Odpaevane norm on ette néhtud kahe puhkeaja vahelisel perioodil
ehk sisuliselt on piiratud sdiduaja kasutamine Uhe t66pdeva jooksul (vt joonist 3).
Iganadalane periood kestab kella 00st esmaspaeval kuni kella 24ni pthapaeval.

Soiduaja salvestamiseks ei pea juht ise midagi tegema: kui analoogséidumeerikus
on sees salvestusleht vdi digitaalse sdidumeeriku korral juhikaart, salvestab tookorras
soidumeerik sdiduki iga liigutamise sdiduajana ise. Automaatse salvestusvdimaluse
tagab s&iduki kdigukastil olev liikumisandur, mis edastab infot sdidumeerikule.

Tehnilistel pohjustel ei salvesta séidumeerik sbiduajana seda, kui sGiduk peatub
liiklusseisakute tottu, naiteks satub ummikusse véi ootab foori taga rohelist tuld, ent
need tuleb siiski arvestada s6iduaja hulka.

() ) pooeesessocas | Odpédevase sdiduaja summeerimise periood | -------------- O
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Joonistel kasutatud t66reziimi simbolite téhendusi vt jooniselt 13 Ik 46.
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Joonis 3. Obpédevase sdiduaja arvestusse kuuluvad séiduki juhtimised
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Odpaevane soiduaeg
Soidukijuhi 6opaevane soiduaeg ei tohi iiletada iiheksat tundi. Seda aega voib
pikendada kiimne tunnini koige rohkem kaks korda iihe nadala jooksul.

Uhe toopéeva jooksul teostatud séiduki liigutamiste perioodid liidetakse kokku.
Rusikareegliks tuleb alati v6tta Gheksa tundi.

Ent liiklusolud, kauba laadimine jms voivad endaga kaasa tuua ajalisi kérvalekaldeid.
Reeglite kohaselt voib ajavahemikul kella 00st esmaspadeval kuni kella 24ni
plhapaeval sdita kahel paeval kuni kimme tundi, aga seda vdimalust tuleks kasutada
vaid erandjuhul.

Kui lilkkumiste kava he toopéeva kohta teha lheksa tunni arvestusega, jaabki
ettendgematute asjaolude tekkides reservi veel tunnine varu. Selline pdhimdte aitab
valtida normide rikkumist voi t6op&eva I6petamist soovimatus parklas.

Jarjestikune soiduaeg

Parast 4,5tunnist soiduperioodi peab juht tegema vahemalt 45minutilise katkematu
vaheaja, kui ta ei alusta puhkeperioodi. Nimetatud vaheaja voib asendada vahemalt
15minutilise vaheajaga, millele jargneb vahemalt 30minutiline vaheaeg.
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Teine sdiduajaga seotud piirang ei luba jarjest sdita Ule 4,5 tunni. 4bminutilist
vaheaega vOib kasutada ka kahes osas, millest esimene kestab vahemalt 15 minutit
ja teine vahemalt 30 minutit. Kasulik on teada, et kui vaheaja esimene osa kestab alla
45 minuti, siis eeldatakse, et teine osa on vdhemalt 30 minuti pikkune. Kui aga vaheaja
kestus on vahemalt 45 minutit, ei ole tdiendavat 30minutilist osa kasutada vaja.

Vaheaja esimese osa kasutamise juures ei ole eelneva sdiduaja kestust kindlaks
maaratud, kill aga tuleb arvestada, et 15 + 30 minutit vaheaega oleks summeeritult
kdige rohkem 4 tunni ja 30 minuti pikkuse sdiduaja kohta (vt joonist 4). Kui vahemalt
45minutiline vaheaeg on ara kasutatud enne 4,5tunnise s6iduaja taitumist, on juhil
automaatselt 6igus sdita uuesti kuni 4,5 tundi, loomulikult tingimusel, et 66paevase
sOiduaja piirang seda veel lubab.

Liiklusohutuse vaatepunktist on vaheaeg tahtis, sest pikk jarjestikune soit parsib
inimese reaktsiooni- ja tdhelepanuvéimet. Teistpidi on vaheaeg tahtis ka selleks, et
juhile oleks sotsiaalse garantii raames tagatud aeg puhkamiseks ja einestamiseks.
SeetOttu ei ole lubatud vaheaja kestel teha toiseid tegevusi, naiteks laadida kaupa,
hooldada, remontida v&i koristada séidukit ega abistada reisijaid.

Meeskonnasdidul, kui sdidukis viibib Uhel ja samal ajal kaks juhti, loetakse vaheajaks
korvalistujana viibitud aeg, seda ka sdiduki liikumise korral, kuid loomulikult eeldusel,
et vaheaeg kestab vahemalt 45 minutit vdi 15 + 30 minutit.
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Joonis 4.
Jarjestikuse soiduaja katkestamine
vaheajaga
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ToOtaja sotsiaalse garantii raames tuleks siiski arvestada, et kdrvalistujale oleks
tagatud einestamise voéimalus. Juriidiliselt voib ju kdik olla korrektne, aga inimlikust
aspektist ei ole voimalik 18 tundi Uhtejutti liikuvas sdidukis normaalselt einestada.
Seetdttu ndutakse mones riigis ka meeskonnasdidu puhul sdiduki seisuaega, et juhil
oleks vdimalus inimlikes tingimustes stla.

Iganadalane soiduaeg

Iganadalane soiduaeg ei tohi iiletada 56 tundi.

Kolmas sodiduajaga seotud piirang on kehtestatud perioodiks kella 00st esmaspaeval
kuni kella 24ni plhapaeval. Seejuures tuleb jalgida, et juht ei lletaks kahen&dalast
sOidu- ja tobajale kehtestatud piirangut. Nimelt ei tohi juhi keskmine iganadalane
tdoaeq, sh iletunnitdd, lletada 48 tundi. Uksiku nadala tédaega vaib erandjuhul
pikendada ka 60 tunnini, kui nelja kuu keskmine nadala t66aeq jaab alla 48 tunni.

Kahenadalane s6iduaeg

Soiduaeg summeeritult iga kahe nadala kohta ei tohi iiletada 90 tundi.
Neljas piirang kasitleb kahe kalendrinddala ulatust. Sellest tuleneb, et kui ihel nédalal

on juht ara kasutanud maksimaalse lubatud séiduajanormi ehk 56 tundi, siis sellele
jargneval nddalal tohib tal olla maksimaalselt 34 sdidutundi (vt joonist 5).

z "’b‘z‘ 7,

bbbbbbbbdbbbdbbbddbdd

1. kahenadalane periood, max 90 t

Joonis 5.
Kahenadalase arvestusperioodi esimesel nadalal on juhitud 54 tundi, seega teise
nadala maksimaalne sdiduaeg saab olla kuni 36 tundi

TAGASI

Erakorraline soiduaja iiletamine

Tingimusel et liiklusohutus pole seeldbi ohustatud, voib juht sobivasse peatuskohta
joudmisel kalduda kdesoleva maaruse artiklite 6 kuni 9 satetest korvale ulatuses,
mis tagab sdidukis asuvate isikute, sdiduki voi selle lasti ohutuse. Juht peab
korvalekaldumise laadi ja pdhjuse hiljemalt sobivasse peatuskohta joudmisel
markima kasitsi sdidumeeriku salvestuslehele voi valjatrikile voi oma toograafikusse.

Tingimusel et liiklusohutust seelabi ei ohustata, voib juht erakorralistel asjaoludel
kalduda kdrvale 66paevase ja iganddalase s6iduaja nbuetest ning 60paevase puhkeaja
nouetest, Uletades 06paevast vdi iganadalast sdiduaega kuni Uhe tunni vorra, et jduda
iganadalase puhkeperioodi veetmiseks tdoandja tegevuskohta voi juhi elukohta.

Erandi eesmark on voimaldada sdidukijuhil erandlikel asjaoludel veeta oma
iganddalast puhkeaega ikkagi kodus (st juhi elukohas véi to6andja tegevuskohas),
mitte kohas, mis jaab tema kodust kuni kahetunnise autosdidu kaugusele. See
vOimaldab teha erandeid sdiduaegadest ja/vdi kohustusest votta Odpdevane
puhkeaeg 24 tunni jooksul parast eelmise puhkeaja 16ppu. Ménikord peab juht kdrvale
kalduma 60péaevase voi iganadalase sbiduaja nduetest kui ka 6opaevase puhkeaja
nbuetest, kuid mitte tingimata. Muudel juhtudel, naiteks kui juht saab soita 1 vdi 2
tundi rohkem, Uletamata 9 v&i 10 tunni pikkust maksimaalset 66paevast sdiduaega
ja 56 tunni pikkust maksimaalset iganddalast sdiduaega, piirdub erand Gopéevase
puhkeajaga.

sz & R

2. kahenddalane periood, max 90 t
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Soidukijuhil ei ole lubatud eirata kohustust alustada iganaddalast puhkeaega
parast eelmisele iganadalasele puhkeperioodi I6pule jargnenud kuut 24-tunnist
ajavahemikku. Seet6ttu tuleb erandi kasutamisel olla ettevaatlik.

Naiteks kui juht |6petas oma eelmise iganddalase puhkeaja esmaspéeval kell 8
hommikul, peab ta alustamajargmistiganadalast puhkust plihapaeval kell 8 hommikul.
Kuilaup&eval (kuues 24-tunnine tooperiood) alustas juht sditu kell 8 hommikul ja sditis
12 tundi (lubatud 10 tundi + erandi alusel maksimaalsed 2 tundi), tehes k&ik vajalikud
vaheajad (selle nadite puhul kokku 2 tundi), véib juht koju jduda laup&eval kella 10
paiku. See véimaldaks juhil alustada iganadalast puhkeaega ndutud aja jooksul.

Satestatud erand ei véimalda 66paevase puhkeperioodi pikkust lihendada. See véib
aga viia olukorrani, kus (1=2 tunni vdrra) pikendatud sdiduaja téttu, mida on autojuhile
erakorraliste asjaolude tdttu koju jdudmiseks vaja, ei ole juhil véimalik parast eelmise
O0pdevase vOi iganadalase puhkeperioodi 16ppu 24 tunni jooksul artikli ndéutud
00paevast puhkeperioodi Idpetada. Sel juhul peab erandina 60paevase puhkeperioodi
|[6petama seda llihendamata pédrast 24tunnise perioodi méddumist parast eelmise
paevase puhkeperioodi I6ppu. Sellist 66paevast puhkeperioodi saab siiski pikendada
iganadalaseks puhkeperioodiks tingimusel, et see iganddalane puhkeperiood algab
hiljemalt kuue 24tunnise ajavahemiku I6pus.

Seega peab juht parast 4,5tunnist sditu ja enne jargmist soiduperioodi tegema
45minutilise vaheaja. Juhul kui juht on teinud 45minutise vaheaja (voi 15 + 30
minutit) ja parast seda peab séitma veel 1-2 tundi, pole juht kohustatud tegema
tdiendavat 30minutilist vaheaega enne tdiendavat sdiduaega. Juhtudel kui juhil on
lubatud paevasel ajal 10 tundi sbita ja ta on juba 60paevase sdiduaja piirini joudnud,
kuid tal on iganadalase puhkeperioodi alustamiseks vaja soita veel 1-2 tundi, et koju
jouda, peab ta enne taiendavat sdiduaega tegema 30minutilise vaheaja. Taiendavat
30minutilist vaheaega ei ole aga vaja, kui juht lletab 66paevast sdiduaega vahem kui
dhe tunni vorra.

Naide 1: juht sditis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45minutilise vaheaja, seejarel sditis ta
veel 4,5 tundi ja tegi veel (ihe 45minutilise vaheaja. Juht jduab 60paevase 9tunnise
sGiduaja piirini, kuid tal on koju jdudmiseks vaja sdita veel 1-2 tundi. Sel juhul

Erandi kasutamine

e <

Odpaevane séiduaeg: norm 9 tundi

© T T C]

4,5 tundi ‘45 min' 4,5 tundi '45 min' 1-2 tundi '
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vOib ta sOitu jatkata parast 4bminutilist vaheaega, mis jargneb teisele 4,5tunnisele
sGiduperioodile.

Naide 2: juht séitis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45minutilise vaheaja. Seejarel sditis ta
veel 4 tundi ja tegi pooliku, 15minutilise vaheaja, misjarel jatkas juht sditu, mis kestis
30 minutit, parast mida ta peatus, et teha 30minutiline vaheaeg. See on kooskdlas
artikliga 7, mis vdimaldab jagada vahemalt 45minutilise vaheaja kaheks osaks — see
tahendab vahemalt 15minutilist vaheaega, millele jargneb vahemalt 30minutiline
vaheaeg. Kui parast seda 30minutilist vaheaega on juhil vaja koju jdudmiseks soita
veel 1-2 lisatundi, pole juhil vaja tdiendavat 30minutilist vaheaega teha.

Erandi kasutamine

Oo6péaevane séiduaeg: norm 9 tundi

© = © HQ ©

Naide 3: juht sditis 4,5 tundi ja tegi seejarel 45minutilise vaheaja, seejarel soitis ta
veel 4,5 tundi ja tegi veel (ihe 45minutilise vaheaja. Kui juhi 60paevane sdiduaeg on
10 tundi, saab ta veel Ghe tunni séita. Kui parast seda Uhe tunni pikkust s&itu on juhil
vaja sdita veel 1—2 tundi, siis peab ta enne tadiendavat sditu tegema uue 30minutilise
vaheaja.

4,5 tundi 45 min 4 tundi Tuw 1-2 tundi
33 3
o035 O

Odpéaevane séiduaeg: norm 10 tundi

Erandi kasut.

© Rl © THT@THT ©

4,5 tundi 45 min 4,5 tundi 45 min

Kdigis Ulaltoodud naidetes voib juht teha kohustusliku vaheaja kahes osas, st
vahemalt 15minutilist vaheaega, millele jargneb vahemalt 30minutiline vaheaeg
4,5tunnise s6idu jooksul, nagu on lubatud artiklis 7. See ei mdjuta kohustust teha
taiendav 30minutiline vaheaeg enne 1—2tunnist séiduaega.
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MOOTORSOIDUKIJUHI TOOAJA
KATKESTUSE KOHUSTUS
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To0aja jooksul ei tohi juht toGtada ilma vaheajata Ule 6 jarjestikuse tunni. Kui totaeg
kokku on 6—9 tundi, tuleb see katkestada vahemalt 30minutiliseks vaheajaks, ning
kui t6caeg on kokku dle 9 tunni, siis vdhemalt 45minutiliseks vaheajaks (vt joonist 6).

Kdnealune kohustus laieneb ainult neile vedudele, mis olid nimetatud erandite
loetelus. Hoolimata sellest, et teatud erandite puhul ei pea juht séidumeerikut
kasutama, on ta kohustatud siiski t66paeva jooksul nn [duna valja votma.

Lduna pikkus soltub t6oaja pikkusest.

e Kuni 6tunnine tddaeg: vaheaja kasutamine ei ole kohustuslik.

e 6-9tunnine t0baeg: esimese kuue tunni sees peab ara kasutama katkematu
30minutilise vaheaja.

o Ule 9tunnine tddaeg: esimese kuue tunni sees peab dra kasutama katkematu
45minutilise vaheaja.

Seega on vaga oluline kohe t6opéeva alguses teada, kui pikk t66aeg on paevaks
plaanitud. Kui t66paev kestab 15 tundi, on suure tdendosusega vaja ara kasutada
kaks vaheaega, sest hiljemalt parast iga kuuendat to6tundi on vaja teha téokatkestus.
Kuna to0aeg sellel paeval kestab Ule 9 tunni, peavad mdlemad kasutatavad vaheajad
olema vahemalt 45minutilised.

NB! Peatiikis kirjeldatud to6aja katkestamise kohustus ei vaja eraldi jalgimist, kui
juht peab kasutama soidumeerikut ja 4,5tunnise soiduaja reegli kohast vaheaega.

11h

— Joonis 6.
Soidumeeriku kasutamise kohustusest
vabastatud juhtide vaheaeg
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PUHKEAEG

Millal algab to6aeg ehk millal [opeb puhkeaeg?

Puhkeajana mdistetakse seda aega, mil juhil ei ole tdiseid tegevusi. Seega ei toimu
puhkeajal peale s6iduki juhtimise ka naiteks kauba peale- ja mahalaadimist voi
selle jarelevalvet, reisijate abistamist, puhastustoid, sdiduki ettevalmistust, tehnilist
hooldust v&i kontrolli, veotoimingutega seotud dokumentatsiooni koostamist ja
kontrollimist, soidumeeriku seadistamist ning sellega seotud dokumentatsiooni
taitmist vms.

Nii juht ise kui ka tema to6andja peavad jalgima, et juht saaks puhkeaega kasutada
oma drandagemise jargi. Naiteks kui juht ise sdidukile kauba peale- véi mahalaadimi-
ses ei osale, voib seda lugeda puhkeajaks vaid tingimusel, et juhil ei ole samal ajal
muid toiseid kohustusi ning teda on teavitatud, kui kaua laadimine kestab. Sisuliselt
vOib juht siis soiduki juurest lahkuda ja kokkulepitud ajal naasta. Kui juhil ei ole kauba
laadimise ajal tdiseid kohustusi, ent tal on kohustus viibida séiduki juures, et olla val-
mis jatkama tavaparast t66d, saaks darmisel juhul seda defineerida valveajana, aga
kindlasti ei ole see puhkeaeg.

NB! Valveaeg ei ole puhkeaeg!

Valveajal ehk s6idu- ja puhkeaja regulatsioonides valmisolekuajaks nimetatud ajal
ei pea juht viibima t6okohas, sh sdidukis vdi laadimiskohas. Juht peab kokkulepitud
korras olema kattesaaday, et ta saaks vajaduse tekkides asuda soidukit juhtima voi
taitma mis tahes muud tooilesannet. Juhti peab hiljemalt vahetult enne valveaja
alustamist olema teavitatud, kui kaua see eeldatavalt kestab.

Uldistavalt vaib puhkeaja I8puks pidada ka tdokohta ehk sdiduki juurde jdudmise
hetke tingimusel, et sdiduk paikneb tavapéarases kohas. Sellisel juhul kuulub t66kohta
liikumine puhkeaja hulka. Ent esineda voéib ka erandjuhtumeid. Kui juht peab sdiduki
Ule votma tavaparatus paiknemiskohas, on selle juurde liikumine:

e valveaeg v0i ka muu t60aeg, kui juht tuuakse kohale mingi liiklusvahendiga;

e kindlasti muu t66aeg, kui juht ise juhib mis tahes liiklusvahendit. NB! Kui juht
roolib séidukit, millel on kohustuslik sdidumeerik, peab ta seda ka kasutama.
Sellisel juhul salvestatakse tavaparaselt peale muu t6daja ka séiduaeg. Siis tuleb
muidugi arvestada, et liikumine tdhendab sdiduaega ja see kuulub 66pdevase
sGiduaja arvestuse hulka;

e puhkeaeg, kui juht viibib rongis voi parvlaeval, tingimusel, et tagatud on ligipaas
magamisasemele.

Kokkuvatlikult: puhkeaja lopetab mis tahes toine tegevus. Sellest hetkest hakatakse

arvestama uut 24tunnist perioodi, mille jooksul peab kinni pidama kehtestatud
soiduaja piirangutest ja dra kasutama uue puhkeaja.
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Sotsiaalse garantii valguses on jargnev kill mdnevorra piirav, aga reeglite kohaselt
on juhil lubatud 66paevast ning lihendatud iganaddalast puhkeaega veeta pargitud
sOidukis tingimusel, et seal on magamisase. Poollamavasse asendisse reguleeritav
iste seda nbuet ei taida.

Puhkeaja kasutamine sdidukis voib siiski pikemas perspektiivis juhti moraalselt
parssida ning ndnda vdhendada tema to6vdimet ja too kvaliteeti.

Soidukis ei ole lubatud veeta regulaarset iganddalast puhkeaega kestusega
vahemalt 45 tundi.

Oigusaktides puuduvad maaratlused ja kriteeriumid, mille alusel kirjeldada sobivat
majutuskohta, ning oluline on séilitada paindlikkus seoses majutuskohaga, mida
juhid voivad kasutada. Siiski on selgelt satestatud, et majutuskohas peavad olema
asjakohased magamis- ja sanitaarruumid. Ruumid peaksid vdimaldama koigile
piisavalt privaatsust.

Neile kriteeriumidele vdivad vastata erisugused majutuskohad, naiteks hotellid,
motellid, Glrikorterid ja eramajad.

Oopaevane puhkeaeg

24 tunni jooksul parast eelmist 66paevast voi iganadalast puhkeperioodi peab juht
olema votnud uue vahemalt 11tunnise 66paevase puhkeperioodi. Seda regulaarset
oopaevast puhkeperioodi voib aga jaotada kahte ossa, kusjuures esimene peab
holmama vahemalt 3tunnist katkematut ajavahemikku ja teine vahemalt 9tunnist

katkematut ajavahemikku. Juht tohib kahe iganiddalase puhkeperioodi vahel votta
maksimaalselt 3 vahendatud 66paevast puhkeperioodi kestusega vahemalt 9 tundi.

Hetkest, kui [6ppes puhkeaeg, ehk esimesest toisest tegevusest alates peab 24 tunni
jooksul olema puhatud vahemalt 11 tundi. Loomulikult vdib 24 tunni jooksul olla
puhkeaega ka rohkem. Puhkeaeg vdib ju jatkuda ja 24tunnisest ajast valja liikuda, aga
kohustuslikud 17 tundi peavad igal juhul nimetatud 24 tunni sisse mahtuma.

Transpordisektoris ja liikluses osalevale juhile nbuetekohase puhkeaja tagamine
on otseselt seotud reiside planeerimisega. Alati tuleb aluseks vdtta pdhireegel —
17tunnine puhkeaeg. Puhtmatemaatiliselt saab juhti kasutada 13 tundi, mille hulgas
on vaheajad ja muud seisakud véi tockatkestused.

Juriidiliselt on 0igus venitada t66paeva alguse ja I6pu vahe kuni 15tunniseks —
sellisel juhul on veel tagatud erandina vahemalt Qtunnine jarjestikune puhkeaeg.
Liiklusolude ja kauba laadimisega vdivad kaasneda ajalised korvalekalded. Kui
toopaeva kohta liilkumiste ja muude tegevuste planeering teha 13 tunni arvestusega,
jaabki ettendgematute asjaolude tekkimise korral reservi veel 2tunnine ajavaru.
Selline pohimote aitab tugevalt véltida normide rikkumist v6i t66pdeva |6petamist
soovimatus parklas.

Kahes osas (vahemalt 3 tundi + vdhemalt 9 tundi) puhkeaja kasutamise juures
tuleb arvestada, et ka 3tunnise osa kasutamisel peab olema juhile tagatud ligipaas
magamisasemele (vt joonist 7). Puhkeaja esimese osa kasutuselevdtu aeg ei ole
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Joonis 7. Oopidevase puhkeaja kasutamise kolm vdimalust: regulaarne, lithendatud ja kahes osas
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maaratud. Naiteks pole vahet, kas enne puhkeaega on toopaev kestnud 30 minutit
vOi 5 tundi. Tahtis on kindlasti jalgida, et puhkeaja teine osa mahuks samuti 24 tunni
sisse. Sellest tulenevalt saab juht 66paeva jooksul puhata kokku 12 tundi.

Puhkeaja kasutamise neli varianti:

e pdhireeglina 11 tundi 66p&evas (24 tunni sees);
e podhireegli alternatiivse vdimalusena 3 + 9 tundi;
e reservina 3 korda téonadalas 9 tundi;

e meeskonna puhul 30 tunni sees 9 tundi.

Mitme juhiga soiduki puhul peab juht 30 tunni jooksul parast 6opdevast voi
iganadalast puhkeperioodi votma uue d6opaevase puhkeperioodi, mis peab olema
vdhemalt 9 tunni pikkune.

Meeskonnana liikumise korral on vaja kohustuslik puhkeaeg vélja votta mitte 24 tunni,
vaid 30 tunni jooksul. Kui tksinda sbitva juhi 9tunnine puhkeaeg oli pigem erandlik,
siis meeskonna puhul ei ole selle kasutuskordade arv piiratud. Siin on puhkeaja
normi leevendatud, sest juht ei ole kogu toopaeva jooksul aktiivse t66ga seotud.
Ideaalolukorras viibib juht korvalistmel 50 protsenti td0pdevast. Puhkeaja normi
leevendamine aga soodustab selgelt kauba lilkkumise kiirust. Naiteks kuimélemad juhid
on toGpdevas ara kasutanud maksimaalse sdiduaja (kumbki 9 tundi), siis tegelikult on
kaup olnud sihtkoha poole pidevas liikumises 18 tunni valtel (vt joonist 8 Ik 32—33).

Puhkeaja katkestamine parvlaeval

Erandina tohib juht, kes saadab parvlaeva voi rongiga veetavat soidukit, katkestada
oma regulaarset oopadevast voi lilhendatud iganadalast puhkeperioodi koige
rohkem kahel korral teiste tegevustega, mille kogukestus ei voi iiletada iihte
tundi. Nimetatud regulaarse 6opaevase puhkeperioodi jooksul peab juhil olema
juurdepdas magamis- voi lamamisasemele.

Uldiselt peab puhkeaeg olema katkematu, st seda ei tohi katkestada mis tahes
pdhjustel. Erandiks on olukord, kui naiteks puhkamiseks valja valitud territooriumil
palutakse puhkeaja kestel soéidukit liigutada. Tavaliselt vdib see olla tingitud
koristustoddest vms. SGiduki liigutamise voi Umberparkimise korralduse saab anda
politsei-, tolli- vdi paasteteenistuse ametnik vG&i territooriumi vastutav esindaja.
Juht peab liigutamise koha, aja ja pohjuse markima késitsi salvestuslehele voi
valjatriki tagumisele poolele ning padev korralduse andja peab vdimaluse korral
selle kinnitama.

Teine seadusega voimaldatud ja kindlaid reegleid jargiv puhkeaja katkestamine
vOib esineda nn kombineeritud transpordi korral ehk juhul, kui kauba lilkkumisele
maismaal lisandub vajadus kasutada rongiliiklust voi Ulesditudeks parvlaeva. Suures
plaanis ongi puhkeaja katkestus ette nahtud parvlaevale vdi rongile peale- ja sealt
mahaliikumiseks. Kéne all on need juhud, kui tlesdit on plaanitud puhkeajale.
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Sellisel juhul on vaga tahtis pidada kinni eritingimustest.

o Obpaevaseks puhkeajaks peab olema plaanitud vahemalt 11 tundi. Kéne alla vaib
tulla ka kaheosalise (3 tundi + 9 tundi) puhkeaja reegel, sest siis on tagatud lausa
12 tundi puhkeaega.

e Parvlaevale voi rongile sditmise ja/voi sealt lahkumisega seotud toimingud ei
tohi kokku kesta Ule Uhe tunni. Naiteks kui pealesdiduks kulus 40 minutit, siis
lahkumiseks jaab kasutada 20 minutit.

e Nii maismaal olles kui ka parvlaeval ja rongis viibimise ajal peab juhile olema
tagatud juurdepdas magamisasemele. Seega peab juhil olema parvlaeval
kindlasti kajut, mille tdestuseks tuleb jargneva 28 paeva sdidumeeriku salvestiste
lahutamatu osana kaasas kanda laevapiletit, kus on marge kajuti kohta.

o Parvlaevale voi rongile sditmise ja/voi sealt lahkumisega seotud toimingud
on toised tegevused. Seega on vaja kontrollida, mis kell peab juht t6Gpaeva
|[6petama. Kui tavaparase 171tunnise puhkeaja kasutamise korral vois autojuhi
téopaeva pikkus (koos tookatkestustega) olla 13 tundi, siis antud juhul tuleb
paeva |6pp plaanida tunni jagu varasemaks. 13tunnise to6padeva korral ei olegi
puhkeaja reeglit tugevalt rikutud, kui nditeks parvlaevale sdit kestis viis minutit
ja lahkumine samuti viis minutit. Sellisel juhul jaab 24tunnisest ajavahemikust
kohustusliku puhkeaja arvelt valja kimme minutit, sest just nii palju juht vahepeal
ei puhanud. Praktika aga naitab, et peale- ja mahas6iduks kuluv aeg mahub
vaevalt tunni sisse. Seega, et tagada juhile vahemalt 11tunnine puhkeaeg, saab
kone all oleva erandi kasutamisel plaanitud t66paev kesta kuni 12 tundi.

e Hoolimata sellest, et peale- ja mahasdidu fikseerib sdidumeerik sdiduajana, ei
kuulu see 00paevase sbiduaja arvestusse, vaid seda kasitletakse muu tegevusena.

o Puhkeaega vOib katkestada ainult Uhe korra. Naiteks vdib 60pdeva plaanida
selliselt, et puhkeaja katkestab vaid mahasoit. Sellisel juhul liigub juht parviaevale
veel to0paeva arvelt ning hakkab puhkeaega kasutama alles laevale jGudes. Kui
parvliaev on sihtsadamasse joudnud, katkestab juht puhkeaja, liigub sdidukiga
laevalt maha ja puhkab maismaal veel nii palju lisaks, et 11 tundi puhkeaega tais
saaks (vt joonist 9).

Regulaarsete iganadalaste puhkeperioodide puhul kohaldatakse seda erandit
parvlaeva- voi rongireiside suhtes tUksnes juhul, kui

a) reis kestab kava kohaselt vdhemalt kaheksa tundi ning

b) juhil on juurdepaés parvlaeval voi rongis asuvale magamiskajutile voi -kupeele.

Tuleb tdhele panna, et juht ei tohi enne parvlaevale/rongile minekut ja/voi
parast parvlaevalt/rongilt valjumist veeta osa oma regulaarsest iganddalasest
puhkeperioodist sdidukis.

Iganadalane puhkeaeg
Kahe mis tahes iiksteisele jargneva nadala jooksul peab juht kasutama vahemalt
jargmisi puhkeperioode: 1) kaks regulaarset iganadalast puhkeperioodi voi 2) iiks
regulaarne iganadalane puhkeperiood ja iiks vahendatud igandadalane (vihemalt
24tunnine) puhkeperiood. Seejuures kompenseeritakse vahendatud puhkeperiood
samavaarse puhkeperioodiga, mis tuleb votta tervikuna enne konealusele nadalale
jargneva kolmanda nadala loppu.

Igandadalane puhkeperiood peab algama hiljemalt parast eelmise iganiddalase
puhkeperioodi Iopule jargnenud kuue 24tunnise ajavahemiku l1oppu.
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Summeeritud puhkeaeg on 24tunnisest perioodist 11 tundi
20.%°-22.%= 2 tundi lahtesadamas

22.30-2.3°= 4 tundi parvlaeval

3.%0-8.%= 5 tundi sihtsadamas
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Joonis 9.
Parvlaevaliiklusest tingitud
oopaevase puhkeaja katkestamine
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1. kahenddalane periood

Joonis 10. Iganadalane puhkeaeg kahenadalase perioodi valtel

Ilganadalase puhkeaja juures tuleb jalgida kahte reeglit. Esiteks: eelmise iganadalase
puhkeaja I6pust arvestatuna hiljemalt 144 tunni parast peab algama uus puhkeaeg
(kestusega 24-45 tundi). Teiseks: kahenadalase perioodi ajal peab ara kasutama
kaks iganadalast puhkeaega, molema kestus vahemalt 45 tundi. Erandina vdib neist
ks olla lihendatud ehk vahemalt 24tunnine. Kahenadalase perioodi all mdistetakse
kahte Uksteisele jargnevat kalendrinadalat (vt joonist 10).

Kdige lihtsam ja kindlam on igan&dalase Iihendatud puhkeaja kasutamisel vétta
aluseks pohimdéte, et 24tunnist puhkeaega tohib olla tle nadala. Nii on hélpsam ka
arvestust pidada.

Igapaevaste puhkeaegade Iihendamiste juures saamata jaanud osa kompensee-
rimist ei eeldata. Iganddalase puhkeaja korral on see kohustus aga olemas. Soltuvalt

2. kahenddalane periood

sellest, kui suures ulatuses puhkeaega reaalselt lihendati, on vaja see vélja votta
hiljemalt enne kolmanda nadala I16ppu. Kompensatsioon peab olema tervelt juurde
liidetud kas 06padevasele puhkeajale voi téispikale (45 tundi) iganddalasele puhkeajale.
Kompensatsiooni ei tohi vélja votta osade kaupa (vt joonist 11a ja 11b Ik 38)!
Erandina esimesest I6igust voib rahvusvahelise kaubaveoga tegelev juht votta
valjaspool asukohaliikmesriiki jarjestikku kaks lihendatud iganddalast puhkeperioodi,
tingimusel et juht votab iga nelja jarjestikuse nadala jooksul vdhemalt neliiganddalast
puhkeperioodi, millest vdhemalt kaks on regulaarsed iganddalased puhkeperioodid.
Kaesoleva |0ike kohaldamisel kéasitatakse juhti rahvusvahelise kaubaveoga
tegeleva juhina tingimusel, et juht alustab kahte jarjestikku Iihendatud iganadalast
puhkeperioodi valjaspool téoandja asukohaliikmesriiki ja juhi elukohariiki.
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1. kahen&dalane periood

Joonis 11a. Saamata jadanud puhkeaja hiivitamine
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21.%-8.% Oppaevane puhkeaeg
8.0-5.% Saamata jaanud iganadalase puhkeaja osa

Joonis 11b. Saamata jaanud puhkeaja hiivitamine

Iganadalase puhkeperioodi lihendamist kompenseeritakse samavaarse puhke-
ajaga, mis tuleb votta tervikuna enne kdnealusele nadalale jargneva kolmanda néadala
[Gppu.

Naiteks vdib juht votta jargmised puhkeperioodid:

Nadal 1: 24 tundi

Nadal 2: 25 tundi

Nadal 3: 21 + 20 + 45 tundi, kus 21 tundi on kompensatsioon 1. nddala ja 20 tundi
on kompensatsioon 2. nddala eest.

TAGASI

3. nadalal vbetud regulaarne iganadalane puhkeaeg peab algama hiljemalt kuue
24tunnise perioodi [6puks eelmise iganddalase puhkeaja (6 x 24 h) I6pust, nagu on
noutud artikli 8 I16ikes 6. See tdhendab, et need kaks eelmist lihendatud iganéddalast
puhkeperioodi tuleb hiivitada enne selle 6 x 24 h perioodi I6ppu, mil algab regulaarne
iganadalane puhkeperiood

Kui |6ike 6 kolmanda I6igu kohaselt on jarjestikku voetud kaks lUhendatud
iganadalast puhkeperioodi, eelneb jargmisele iganadalasele puhkeperioodile
nende kahe lihendatud iganddalase puhkeperioodi kompenseerimiseks voetav
puhkeperiood.

Regulaarseid iganddalasi puhkeperioode ja dle 45tunniseid iganadalasi
puhkeperioode, mida vdetakse kompensatsioonina eelneva llihendatud iganddalase
puhkeperioodi eest, ei voi veeta sdidukis. Need tuleb veeta sobivas soolisi isedrasusi
arvestavas majutuskohas, kus on asjakohased magamis- ja sanitaarruumid.

Koik majutuskulud valjaspool sdidukit katab todandja.

Aega, mida juht kulutab sdiduki kasutama hakkamiseks kdesoleva maaruse
reguleerimisalas oleva sdiduki asukohta minemiseks vdi sealt asukohast naasmiseks,
kui sdiduk ei ole juhi kodus ega juhi tavalises tugipunktis t66andja tegevuskohas, ei
tohi kéasitleda puhkeaja voi vaheajana, v.a kui juht on laevas vdi rongis ning tal on
juurdepaas magamiskajutile voi -kupeele v6i magamis- véi lamamisasemele.

Erandina on rahvusvahelisel séitjate juhuveol lubatud tootada iganadalase
puhkeajata kuni kaheteistkiimne 24tunnise ajaperioodi jagu (288 tundi). Erandi
kasutamine eeldab, et Eestist alustatud reis on riigist valjas véhemalt 24 tundi.

Enne teekonna algust eeldatakse regulaarse iganddalase puhkeaja (45 tundi)
kasutamist. Edasi likatud puhkeaeg peab sisaldama kas kaht regulaarset (45 tundi
+ 45 tundi = 90 tundi) voi Uht regulaarset ja Ght lihendatud (45 tundi + 24 tundi =
69 tundi) puhkeaega, seejuures lihendatud osa vajab siiski enne kolmanda nadala
[6ppu kompenseerimist.

Katkematu sGiduaeg ajavahemikus kella 22st kuni 6ni kitsendati 4,5 tunni pealt 3
tunnile, millele peab jargnema 45minutiline vaheaeg. Alternatiiv on meeskonnasait,
kus jaab plsima 4,5 tunni reegel. Lisaks on sellistel vedudel digitaalse s6idumeeriku
kohustus.
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Autojuhi koju naasmine

Veoettevotja korraldab juhtide t66 selliselt, et iga nelja jarjestikuse nadala jooksul
saab juht naasta oma tavalisse tugipunkti t66andja tegevuskohas, kus algab juhi
iganadalane puhkeperiood, t66andja asukohaliikmesriigis, voi naasta juhi elukohta,
et veeta vahemalt Uhe regulaarse iganadalase puhkeperioodi vdi dle 45-tunnise
iganadalase puhkeperioodi, mis on vdetud kompensatsioonina lihendatud
iganadalase puhkeperioodi eest.

Kui aga juht on vdtnud jarjestikku kaks lUhendatud iganddalast puhkeperioodi,
korraldab veoettevodtja juhi t60 selliselt, et juht saab naasta enne kompensatsioonina
vOetava lle 45tunnise korraparase iganadalase puhkeperioodi algust.

Ettevdtja dokumenteerib, kuidas ta seda kohustust taidab, ning sailitab dokumendid
oma téoruumides, et need kontrolliasutuste taotlusel esitada.

Vedaja on kohustatud korraldama juhtide t606 nii, et nad saavad naasta ,koju” (oma
elukohta voi ettevotte tegevuskeskusesse) iga kolme véi nelja jarjestikuse nédala
jooksul (olenevalt sellest, kas juhil oli kaks jarjestikust lihendatud iganddalast
puhkeperioodi).

Maaruse artikli 8 Idikes 8a viidatakse kahele vdimalikule naasmise kohale, mida
t6oandja peab pakkuma ja korraldama. Nendeks on juhi tavaline tugipunkt t66andja
asukohaliikmesriigi tegevuskeskuses voi juhi elukoht, kui see erineb to6andja
asukohast.

Nagu on mérgitud maaruse pohjenduses, saavad juhid ise valida, kus nad soovivad
oma puhkeperioodiveeta — juht peab tegema valiku t66andja pakutava kahe vdimaluse
hulgast. See tadhendab, et tddandja ei tohi kohustada juhti valima naasmise kohaks
téoandja asukohta.

Kisimusi voib tekitada olukord, kus juht ei tee oma valikut nimetatud kahe
vbimaluse vahel. Sel juhul voib kooskdlastatud valiku teha t66andja, lahtudes sellest,
kumba naasmise kohta peetakse mugavamaks. Olukorda saab sellises kontekstis
tdendada juhile esitatud (nt e-posti teel) palvega valida elukoha vdi tegevuskeskuse
vahel, millele juht jatab vastamata voi loobub valikust.

Iseasi on see, kus juht |6puks oma puhkeaja veedab. Maarusega ei satestata
konkreetset kohta ning seega ei ole selles osas vdimalik ka ELi digust rikkuda. Samas
peab todandja pakkuma maéaaruses satestatud naasmise vGimalusi. Eeskirjaga
kehtestatakse korralduslikku laadi kohustus ning kohustus pidada taitevasutustele
kontrollimist vdimaldavaid asjakohaseid téendeid.

Kuigi juht vdib valida puhkekoha, ei saa ta vabastada todandjat kohustusest
korraldada t66d nii, et see vdimaldaks korraparast ,koju’ naasmist. See vedaja
kohustus sailib olenemata sellest, mida juht teatab ning kus ta puhkust 18puks
kasutada otsustab.

TAGASI

Kokkuvdttes on tobandja kohustatud pakkuma juhile sobiva tdokorralduse kaudu
vOimalust naasta tema elukohta voi tavalisse tugipunkti té6andja tegevuskeskuses.
Sedatookorralduslikku kohustust tuleb tdita korraparaselt, séltumatajuhierisoovidest.
Mis puutub reaalset puhkekohta, siis selle valib juht ning té6andja ega juht ei pea selle
kasutamise kohta téendeid séilitama.

Naiteksteostab SlovakkiaselavjaPoolaettevottestdotavjuhtautovedu Prantsusmaa
ja Hispaania vahel. Té6andja peab pakkuma juhile valiku ning korraldama t66 nii,
et vdimaldada juhil korrapdraselt naasta tema elukohta (Slovakkias) véi ettevotte
tegevuskeskusesse (Poolas). Ent juht v3ib teavitada t66andjat oma otsusest minna
puhkeaega kasutama modnda teise kohta, nt puhkusele Lduna-ltaaliasse. Parast
puhkeaega laheb juht otse kohast, kus ta Itaalias puhkeaja veetis, kohta, kus ta taas
t66d alustab (Hispaanias véi Prantsusmaal).

Dokumentide sailitamine

Transpordiettevotjad sailitavad juhi  naasmise korraldamise tdendamiseks
sdidumeeriku andmeid, juhtide todgraafikuid véi muid dokumente (maaruse (EU) nr
561/2006 pdhjendus 14).

Muud dokumendid, mis tdendavad, et t66andja pakkus juhile reaalset vdimalust
naasta tema elukohta voi ettevdtja tegevuskeskusesse, on naiteks piletid vdi mis
tahes muud reisikorralduslikud téendid (nt tdend selle kohta, et juht naasis ,koju”
tédandja antud minibussiga).

Toendeid tuleb hoida ettevotja to6ruumides ning need tuleb esitada t6dandja
asukohaliikmesriigi kontrolliasutuse voi mis tahes muu liikmesriigi kontrolliasutuse
néudmisel. Juhilt ei tohi nduda tdendeid selle koha kohta, kus ta veetis regulaarset
iganadalast puhkeaega vdi pikemat vaheaega, ega antud asjaolude tdendamist.
Parast teedel korraldatavat kontrolli voivad kontrolliasutused naiteks otsustada, et
taotlevad lisateavet juhi tegevuse kohta vedaja asukohaliikmesriigi ametiasutustelt.
Méaaruses (EU) nr 561/2006 ja direktiivis 2006/22/EU on satestatud, et liikmesriigid
abistavad Uksteist maaruse kohaldamisel ja selle taitmise kontrollimisel.

Tooandja kohustus vdimaldada juhi korraparast naasmist on korralduslikku laadi
ning hoélmab kohustust pidada asjakohaseid tdendeid, mida esitada padevatele
asutustele kontrollide kdigus.

Seega juhi allkirjastatud avaldus/loobumiskiri (nditeks toolepingu osana voi
avalduse kujul, millega loobutakse naasmise Gigusest juba ette, st enne, kui juht
saab téoandjalt pakkumise), millega ta loobub ,koju” naasmise valiku Gigusest, ei
vabastada todandjat kohustustest pakkuda reaalset naasmise véimalust ja to66d
vastavalt korraldada.
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TOOAJA PIIRANG
00TOO KORRAL

Kui juht tootab kella 00 ja 6 vahel, ei tohi tema
igapdevane tooaeg iiletada kiimmet tundi iga
24tunnise ajavahemiku kohta.

Selle reegliga on piiratud toiste tegevuste kestus
toopaeva jooksul. Toopaev voib olla kimnest
tunnist pikem, seda nimelt t66vaheaegade jagu.
Naiteks kui autojuht on paevas teinud kiimme
tundi t66d ning vahepeal Ghe tunni Idunastanud,
kestab tema toopaev kill 11 tundi, aga to6aeg
jaab lubatu piiresse. Selliste t66vaheaegadega
aga ei saatoopaeva ldpmatuseni venitada. Nimelt
peab arvestama 0Opadevase puhkeaja reegliga,
mille kohaselt voib toopaeva pikkus olla kuni
13 tundi, erandina kolm korda t66nadalas ka kuni
15 tundi (vt joonist 12). Niinimetatud 66perioodil
tootamise all mdistetakse kas voi minutilist toist
tegevust, seejuures ei oma tdhtsust, kas see
toimub t66paeva I6pus voi alguses.
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Joonis 12.
Ooperioodil tootamisest tulenev
tooaja piirang kogu paevale

TAGASI
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SOIDUMEERIKU KASUTAMINE

Liiklusseaduse § 131 kohustab kasutama sdidumeerikut néukogu méaaruse (EL)
nr 165/2014 kohaselt. Selle reeglitega kehtestatakse juhi ja ettevdtja kohustused,
samuti sdidumeeriku, salvestuslehtede, digitaalsete salvestiste ning todde ja
tegevuste salvestamiste nduded. Reeglite eesmark on aidata kaasa mootorsdidukijuhi
sOidu- ja puhkeaja jarelevalve ja haldussunni praktika parandamisele liikkmesriikides.
See omakorda tagab transpordisektoris konkurentsitingimuste {htlustamise,
tootingimuste parandamise ning liiklusohutuse.

Nouetekohane salvestusseade ehk s6idumeerik
Eristatakse nn esimese ja teise pdlvkonna sdidumeerikuid: analoogsdidumeerik
salvestab informatsiooni paberkandjale, digitaalne sdidumeerik (alates 01.05.2006)
kasutab digitaalset salvestuspdhimotet.

Soidumeerik peab mddtma ja registreerima

e sdiduki labisbituy;

o sOiduki kiirust;

e sdiduaega;

e muud to6- voi valveaega;

o tdOvaheaegu ja igapdevast puhkeaega.

Lisaks registreerib arukas sdéidumeerik
sOiduki asukoha t6opdeva alguses ja I6pus ning iga kolmanda séidutunni jarel
satelliitpositsioneerimise (GNSS) abil.

Soidukile paigaldatud sdidumeerikut peab kontrollima iga kahe aasta tagant.
Seejarel kleebib kontrollija paigaldusplaadi sdidumeerikule, uksepiidale, tuuleklaasile
vOi juhiistme raamile. Paigaldusplaadil on margitud séidumeeriku tooks vajalik
tunnustegur, impulsside arv, rehvi imbermddt, kontrollja andmed ja kontrollimise
kuupaev. Paigaldusplaat peab olema kaitstud turvakilega, mis téendab sdidumeeriku
vastamist nduetele.

Enne tdhtaega peab po&drduma sdidumeeriku remontija ja kontrollija poole siis, kui
turvakile on saanud kahjustada voéi paigaldusplaadile kantud andmed on muutunud,
samuti siis, kui sdidumeeriku t66 Uletab lubatud halbed:

e |abisdidetud vahemaa salvestuses 4% tegeliku vahemaaga vorreldes;

o Kkiiruse salvestuses + 6 km/h tegeliku kiirusega vorreldes;

* aja salvestuses + 2 minutit 6opaevas.

Koik séidumeeriku osad impulsiandurini valja peavad olema plommitud, et takistada
andmetes tuvastamatuid muudatusi véi muud kadu.

TAGASI
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Soidumeeriku kasutamine riigipiiri Gletamisel

e Analoogsdidumeerikuga varustatud juhid peavad alates 20. augustist 2020 kasitsi
sisestama selle riigi tahise, kuhu nad sisenevad parast liikmesriigi piiri Gletamist,
ning digitaalse sdidumeerikuga varustatud sdidukitele alates 2. veebruarist 2022.

e Juht peab peatuma esimeses vdimalikus peatuskohas piiril voi péarast piiri
Uletamist. Kui liikmesriigi piiri Uletatakse parvlaeval véi rongis, sisestab juht riigi
tahise sihtsadamas vdi -jaamas.

e Lisaks peavad analoogsdidumeerikuga varustatud sdéidukite juhid sisestama
nende riikide tahised, kus igapaevast tdoaega alustati ja kus see |6petati.

Salvestusreziimid

Nii analoog- kui ka digitaalne sdidumeerik salvestab iseseisvalt ja automaatselt sdiduki
liikumise ehk sdiduaja. Lisaks peab juht salvestama kogu td6aja, valmisolekuaja
ning vaheajad ja puhkeajad (vt joonist 13). Selleks et antud tegevused salvestuksid
nduetekohaselt, peab so&idukijuht ise hoolas olema ning sdidumeeriku liliteid
korrektselt iga paev digel ajal kasutama.

@ Soiduki juhtimise aeg ehk sdiduaeg (genereeritakse
sdidumeeriku poolt automaatselt).

% Kogu tdine tegevus, seaduse mdéistes muu t6o.

Z Valmisolekuaeg, mida voib kasitleda ka valveajana.
I Vaheaeg ja puhkeaeg.

Joonis 13. Tooreziimide tahendused

Salvestuslehe voi juhikaardi kasutamine

Soidumeeriku kasutamine on juhile kohustuslik iga paev alates hetkest, mil ta
s6iduki Gle vdtab, kuni hetkeni, mil ta toopdeva I6petab. Séidumeeriku kasutamise
eelduseks on nduetekohane Umberkaimine salvestuslehe voi juhikaardiga.

Digitaalse sdidumeerikuga varustatud séidukit tohib juhtida vaid inimene, kellel
on kehtiv juhikaart. Juhikaart kannab juhi isikuandmeid ja arhiveerib sdidumeeriku
salvestatavat teavet, sh sdiduajad, muud td0ajad, vaheajad ja puhkeajad.
Juhikaardi valjastab alalise elukoha jargne padev asutus, Eestis on selleks
transpordiamet.

TAGASI

Juhikaardi taotlejale/omajale esitatavad nouded:

®  juht peab omama vastava kategooria juhtimisdigust;
® juht ei tohi omada teist kehtivat juhikaarti voi t66kojakaarti; eelmine kaart tuleb

tagastada transpordiametile.

Kaardi véljastamisest keeldumine

o Kaardi valjastamisest keeldutakse, kui kaardi saamiseks ei ole esitatud vajalikke
dokumente vdi andmeid v6i on esitatud teadvalt valeandmeid, mis mdjutavad
kaardi valjastamise otsustamist.

e Eelmine juhikaart on tunnistatud vahem kui Uhe kuu eest kehtetuks kui seda
kasutab isik, kellele see ei kuulu.

e Eelmine juhikaart on tunnistatud vadhem kui kuue kuu eest kehtetuks, kui kaardi
taotlemisel on esitatud teadvalt valeandmeid, mis mdjutasid kaardi valjaandmist,
vOi kaart on voltsitud.

Analoogmeeriku kasutamist alustades paneb juht sGidumeerikusse salvestuslehe
ning veendub enne selle tilbisobivuses. Digitaalse sGidumeeriku korral sisestab juht
isikliku juhikaardi, kontrollides enne selle kehtivust (vt joonist 14).

125 km/h

317, 601, 25086

"W, motometer 42

Joonis 14. Soidumeeriku ja salvestuslehe tiiiibisobivuse tuvastamine
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Soidumeeriku kasutamist ei nduta vaid juhul, kui juht ei viibi sdiduki juures ja sellest
tulenevalt ei saa meerikut kasutada. Uldjuhul v3ib kdne alla tulla puhkeaja kasutamine
ajal, kui juht viibib kodus. Samas ei ole lubatud jatta puhkeaeg salvestamata. Selleks
on antud alternatiivne vdimalus salvestada puhkeaja kestus salvestuslehele kasitsi
vOi digitaalse sdidumeeriku korral manuaalselt juhikaardi andmemaéllu. Puhkeaja vdib
tédandja salvestada rahvusvahelisele tdendivormile, mille kinnitab k&ttesaamisel
autojuht.

Puhkeaega on lubatud salvestada ka sdidumeerikuga, nii et juhi kogu puhkeaja
valtel on analoogmeerikus sees salvestusleht véi digitaalses sdidumeerikus juhikaart.
Viimase puhul peab juht olema kindel, et juhikaart ei satu teiste isikute valdusesse.
Analoogmeeriku puhul on vaga tahtis, et salvestuslehte ei hoitaks sdidumeerikus Ule
24 tunni. Vastasel juhul kirjutatakse salvestatud andmed (le ning neid ei ole véimalik
kindla paeva ja kellaajaga seostada. Seega ei saa naiteks iganadalast puhkeaega
katkematult analoogsdidumeerikuga salvestada.

Kui soéiduki sattumine teiste isikute valdusesse ei ole taielikult valistatud, ei
tohiks juht soovitatavalt puhkeajal sdidumeerikusse oma juhikaarti vdi isikustatud
salvestuslehte jatta. Vastasel juhul salvestab teine isik sdiduki ligutamise puhkava
juhi andmetesse.

Analoogmeeriku salvestuslehele on juht kohustatud kandma sellised andmed, nagu
on naha joonisel 15.
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Joonis 15.

Salvestusleht A: salvestuslehe
kasikirjalised kanded enne
soidumeerikusse paigaldamist

Salvestusleht B: salvestuslehe
kasikirjalised kanded kasutamise I6pu
fikseerimisel
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Digitaalse soidumeeriku puhul on juht kohustatud manuaalselt méarkima to6aja
alustamise ja [dpetamise riigi (vt joonist 16).

Joonis 16.
Digitaalse soidumeeriku puhul todpaeva alustamise ja Iopetamise markimine

Tegutsemine soidumeeriku vai juhikaardi rikke korral

Soidumeeriku rikke vdi tdrke korral peab remont ja uus kontroll olema tehtud
seitsme pdeva jooksul. T66andja peab seejuures arvestama, et kui antud ajaga ei ole
voimalik paritoluriiki naasta, tuleb sdidumeeriku remontimise véimalus leida muus
riigis.

Soidumeeriku  kordategemiseni salvestab juht l|abisdiduaja, s&iduaja, muu
t6Gaja,  vaheaja ja puhkeaja kasikirjaliselt (vt joonist 17).
Analoogsoéidumeeriku  korral  kantakse info salvestuslehele ja digitaalse
soidumeeriku  korral véljatrikipaberile. Iga kasikirjaline  salvestusleht — voi
valjatrikipaber peab olema isikustatud, st seal peab olema juhi ees- ja
perekonnanimi, allkiri, samuti kuupaev ja sGiduki registreerimismark.

Juhikaardi rikke, kadumise vG&i varguse korral prindib juht to6pdeva [8pus
valja sdidumeeriku andmed antud paeva kohta ning lisab oma ees- ja
perekonnanime ning allkirja. Lisaks peab juht transpordiametist taotlema uue
juhikaardi ja tegema kaardi varguse vdi kaotamise kohta ametliku avalduse vastava
riigi padevale asutusele.

NB! Nimetatud eritingimused ei kehti juhikaardi kohta, mis on kehtivusaja
ililetanud. Kehtetu kaardiga juhtimine on keelatud! Probleemide valtimiseks
peab juht olema ise hoolas ja hiljemalt 15 pdeva enne kaardi kehtivuse
loppemist esitama transpordiametile kaardi uuendamise avalduse. Juhikaart

kehtib viis aastat.
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Joonis 17.
Soidumeeriku rikke korral t66-, sdidu- ja puhkeaja kasitsi salvestamine
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Soidumeeriku salvestisi asendavad dokumendid

Uldjuhul on s&idu- ja puhkeaja arvestuse aluseks ainult sdidumeeriku salvestised,
s.0 analoogmeeriku salvestuslehed ja/véi juhikaardilt ning sdidumeerikust alla
laaditavad digitaalsed andmed. Kui s6iduk on varustatud analoogs&idumeerikuga,
tuleb andmed kanda salvestuslehele kasitsi, automaatse registreerimise vo6i muude
vahendite abil loetavalt ja salvestuslehte maarimata.

Kui sbiduk on varustatud digitaalse sGidumeerikuga, tuleb puuduvad andmed
kanda juhikaardile s6idumeeriku manuaalse sisestusseadme abil. T66- ja puhkeaja
tdendamiseks on lubatud kasutada ka ettevdtte vastutava isiku kinnitatud tdendit (vt
naidist Ik 51). Téendi vorm on rahvusvaheline ja ndutud andmevaljade taitmine on
kohustuslik. Tdendit vaib koostada ainult eesti keeles. Kindlasti tuleb arvestada, et
tdendit ei ole lubatud koostada kasikirjaliselt, vaid ainult triikituna. Lisaks saab seda
valjastada Uksnes moddunud ajaperioodide kohta, st juhile dokumendi Gleandmise
hetkeni. Tdendiga kinnitatavad ajaperioodid vdivad olla seotud iganddalase voi
O00péaevase puhkeajaga, korralise voi haiguspuhkusega, muu t66- voi valveajaga voi
naitamaks sGidumeeriku kasutamise kohustusest vabastatud sdiduki juhtimise aega.
Juhul kui autojuht vahetab té6andjat, on tal kohustus eelmisest t66kohast kaasa
kiisida analoogsdidumeeriku viimase 28 paeva salvestuslehtede koopiad. Sellisel
juhul tulebki maanteekontrollis esitada olemasolevad valguskoopiad. Digitaalse
soidumeeriku kasutamise korral on eelnenud tegevuste andmed juhikaardil

Kui juht alustab t66d uue t66andja juures ja ta pole varem transpordisektoriga
seotud olnud, saab ettevdtte vastutav isik valjastada juhile rahvusvaheliselt kinnitatud
tdendi tema tegevuste kohta eelneva 28 paeva jooksul. Samas margitakse selle tdendi
andmevaljal nr 11 ettevottes toole asumise kuupaev, mistdttu varasemaid perioode
ei saa kajastada. Reegli kohaselt peab t6oandja enne juhi liiklusesse lubamist olema
teadlik tema tegevusest 28 eelnenud padeva jooksul. Seega on soovituslik, et juht
kinnitab k&igepealt tooandjale kirjalikult, et ei ole eelnenud perioodil séiduki juhtimises
osalenud. Otseselt see reguleeritud kiill ei ole, aga soovituslikult peaks té6andja parast
juhi kinnitust valjastama talle vastava kirjaliku kinnituse kontrollijale esitamiseks.
Dokumenti tuleks kirja panna, et eelnenud 28 paeva ulatuses on veendutud juhi
mitteosaluses maaruse (EU) nr 561/2006 ja/vdi AETRi kohaldamisalas. Sellise
dokumendi koostamine aitab valtida segadusi maanteekontrollis ja nendest tingitud
ajakulu.

Kui sbiduk on viibinud remondis, on soovituslik fikseerida remondiettevotte
kinnitusega soiduki Uleandmine ja vastuvotmine. Kinnitusel peaks olema naidatud
Uleandmise kuupaev, kellaaeg ja soiduki labis6idumdddiku ndit — sama vastuvotmisel.
Kanded kinnitab remondiettevotte esindaja, markides dra ettevétte ametliku nime.
Dokumendivormile ei ole mingisuguseid ettekirjutusi — see voib olla remondiettevdtte
toode blankett, kuid info vdib kajastuda ka digitaalse sdidumeeriku paevavaljatrikil.
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Naidis.
Toend tegevuste kohta

TOEND TEGEVUSTE KOHTA!
(MAARUS (EC) nr 361/2006 VOl AETER”)

Taita trikkides ja allkirjastada enne sditu. Hoida koos kontrolliseadme originaalond metega selleks ctiendhoed kohas
Enafiaen TOrSmim kiauiavan ENDasT RIKKLMIST

Eirevinie ididetay vsa

] Ettevdtie nimi

(2n Tiinav, majn number, sihtnumber, linn, riik

13p Telefoninumber (koos rahvusvahelise koodiga)

(4p Faksinumber (koos mhvusvnhelise koodipn)

{5y E-posti aadress

Mina, allakirjutanu

(6% Perekonna- ja eesnim

) Ametikoht ettevdes

Kinnitam, et jubt:

(%) Perckomna- ja cesnim

(9K Stinnincy dplev/kuwanstn)

oy Juhiloa number v5i isikutunnistuse number voi passinumber

o Kes ailustas 100 elieviinles (pliev/kun/aasiat)

wli ajavahemikul

2 alates [kellaseg pievRunaaita)

EN kuni {kellaaeg/pliev/kuu/aasia)

{14y D haiguspubkusel =+

{13y D pihipuhkusel***

16y D pubkusel vdi pubkepausil®**

17y D Jubnis soidukit. mis ei kvulu magruse (EQ) nr $61/2006 cga AETRI kohaldamisalasse®®*

183 [ tegeles munde tilesannete kui jubtimisega®™”

193 L

{20} Kaoht Kuupiiey

Allkiri

2y Mina. jubt. kinnitamn. ¢t ma ¢i ole eespool nimetatud ajavahemikul jubtinud sdidukit. mis kuulub mégruse (EC) nr
36172006 wii AETRI kehaldam isalasse

(22) Koht Kuuphey

Juhi allkiri
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Dokumendi originaaleksemplar vdi koopia tuleks hoida soéidukis, et iga sellega
soOitev juht saaks seda kontrollijale esitada vahemalt 28 paeva jooksul parast remonti.
Dokumenti on vaja séilitada sellisel erandjuhul, kus remondiga seotud proovisdite
vOib teha juhikaarti sisestamata. S6idumeerik salvestab ju igasuguse liikumise, andes
kontrollijale pohjendatud aluse seda infot detailselt uurida ja selgitusi kisida.

Soidukijuhtide lahetamise erisused

TranspordiettevOtja peab alates 2. veebruarist 2022 arvestama jargmisega.
Lahetatud saidukijuhile tuleb tagada direktiivis 96/71/EU toodud lahetuse toimumise
riigis kehtivad minimaalsed tootingimused. Minimaalseid t66tingimusi tuleb
jargida juhul, kui need on soodsamad lahetatud td6taja koduriigis kohaldatavatest
tootingimustest.

Naiteks peab lahetatud tootajale maksma ldhetuse toimumise riigi tootasu
alammaara suurust tootasu (sh Uletunnitéotasu jm), kui see on td6taja tavaparasest
tootasust suurem.

Lahetatud so6idukijuhtide registreerimine ja andmete esitamine

Lahetuse sihtriigi padevale asutusele tuleb esitada hiljemalt ldhetuse alguses

lahetusdeklaratsioon siseturu infosiisteemi (IMI) avaliku liidese kaudu ja tagada selle

ajakohasus.

Lahetusdeklaratsioon peab sisaldama jargmisi andmeid:

e sdidukijuhi té6andja nimi ja aadress ning Uhenduse tegevusloa number, kui see
on olemas;

e sOidukijuhi to6andja veokorraldaja voi tooandjat esindava isiku kontaktandmed,;

e sOGidukijuhi nimi ja stinniaeg, elukoha aadress ja juhiloa number;

e sdidukijuhi todlepingu alguskuupaev ja lepingule kohaldatav digus;

e lahetuse eeldatav algus- ja I6ppkuupaey;

e mootorsdiduki registreerimisnumber;

e kas osutatav transporditeenus on veosevedu, sditjatevedu, rahvusvaheline vedu
vOi kabotaazvedu.

Juhil peab olema kaasas ja ta peab kontrollimisel esitama lahetusdeklaratsiooni
koopia (paberkandjal v&i elektroonilisel kujul).
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Jarelevalve

Todinspektsioon vaib lahetatud sdidukijuhtide osas alustada jarelevalve menetlust,

mille raames tuleb tédandjal kaheksa nadala jooksul Eesti Todinspektsiooni

taotlusele vastata ja saata siseturu infoslisteemi (IMI) avaliku liidese kaudu jargmised
dokumendid:

e tGendusmaterjal vastuvdtvas liikmesriigis toimuvate vedude kohta, naiteks
veodokument (ehk veose saatedokumendid, voib ka e-CMR);

o sdidumeerikute t36- ja puhkeaja andmed, mis on satestatud maéarustes (EU) nr
561/2006 ja (EL) nr 165/2014. Séidumeeriku uute kasutusnduete kohaselt peab
juht alates 2.02.22 koikide liikmesriikide piiritiletused riigitdhisega fikseerima
(madrus 165/2014 artikli 34 16iked 6 ja 7);

o dokumendid sodidukijuhi tasustamise kohta lahetuse ajal;

e todleping vdi vordvaarne dokument;

e sdidukijuhi to6ga seotud tobajakava ja andmed séidukijuhile t66tasu maksmise
kohta.

Erandina ei kohaldata lahetusndudeid, kui

e riigi territooriumi labitakse kaupa peale vdi maha laadimata voi séitjaid peale
votmata voi neil véljuda laskmata (transiit);

o teostatakse kahepoolset veose- voi soitjatevedu;

I. lisaks kahepoolsele veole voib teha Uhe peale- ja mahalaadimistoimingu
(soitjateveol sditjate sisenemine ja valjumine) labitavates riikides tingimusel, et veost
ei laadita peale ja maha samas lilkkmesriigis;

Il. kahepoolsel veoseveol, mis algab asukohaliikmesriigis ja mille puhul Uhtki
taiendavat toimingut ei tehta, kohaldatakse tagasiteekonnal erandit kuni kahele
taiendavale peale- ja/vdi mahalaadimistoimingule.

Alates 21.08.2023 vdib punktides | ja Il nimetatud toiminguid erandi all teha ainult
sOidumeeriku SMART 2 kasutamisel.
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SOIDU- JA PUHKEAJA NORMIDE
TAITMISE NING SOIDUMEERIKU
KASUTAMISE JARELEVALVE

Juhi kohustused

Juht on kohustatud kontrollija nGudmisel esitama jooksva paeva ja eelnenud 28 paeva
salvestised. Neis ei tohi olla infota perioode. Kui juhile on valjastatud juhikaart, siis
hoolimata sellest, et kontrollihetkel on juhitav séiduk varustatud analoogmeerikuga,
on juht kohustatud esitama ka juhikaardi.

Kui juht viibib kontrollihetkel sdidukis, mis on varustatud digitaalse sdidumeerikuga,
aga eelnenud paevadel on ta teinud ka analoogmeerikuga salvestatud soite, tuleb
viimase salvestuslehti kaasas kanda ja kontrollijale esitada. Peale selle tuleb
kontrollijale esitada koik kasikirjalised salvestised ja/voi ettevotte vastutava isiku
valjastatud toendid.

Veoettevotja kohustused

Uldjuhul on juhi tédandjaks veoettevdtja. Kiill aga naitab praktika, et veoettevdtja ei

s6lmi tihti autojuhiga otse lepingulist suhet, vaid kasutab renditoojoudu. Sellisel juhul

vastutavad nii t66joudu valja andev ettevdte kui ka veoettevdtja selle eest, et juhid
saaksid kinni pidada s6idu- ja puhkeaja reeglitest ning kasutaksid nduetekohaselt
sdidumeerikut. Lisaks on nende kohus hoolitseda selle eest, et ndutud salvestised
oleksid sailitatud.

Konkreetsemalt on reeglites kirjas jargmised kohustused:

e Juhile tohib dle anda vaid tockorras ja regulaarselt kontrollitud séidumeerikuga
soiduki.

e Juht peab olema varustatud analoogmeeriku puhul piisava arvu salvestus-
lehtedega voi digitaalse sGidumeeriku korral printeripaberiga. Viimase puhul ei
tépsustata konkreetselt, mitu rulli on vaja, aga rahvusvahelisel veol osalenud
autojuhtide tagasisidest I&htuvalt on soovituslik véhemalt kolm rulli.

e Peab veenduma, et juhil on olemas kehtiv juhikaart.

e Eitohi anda ebaseaduslikku tookasku.

e Peabveenduma, et juht omab enne véljasoditu 28 eelnenud paeva tegevuste kohta
tdendusmaterjale. Satestatud juhtudel tuleb juhile valjastada trikitud téend tema
tegevuste kohta.

e Koikide juhtide kasutatud salvestuslehti peab koguma ja kronoloogilises
jarjekorras sailitama vahemalt 12 kuud.

e Peab tagama digitaalsete andmete regulaarse kopeerimise juhikaardilt vahemalt
iga 28 paeva jarel ja sdidumeeriku malust vahemalt iga 90 paeva jarel. Kui séiduk
voorandatakse voi suunatakse remonti, peavad andmed olema kopeeritud sdiduki
Uleandmise hetkeks. Andmete séilitamise kohustus on samuti 12 kuud. Andmete
kopeerimisel on lubatud kasutada teise ettevdtte voi isiku teenust.

e Regulaarselt kontrollima sdidumeeriku kasutamist juhi poolt ning soidu- ja
puhkeaja vastavust nduetele.
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Soidukiomaniku kohustused

Soéidukiomanik ei pruugi alati olla ise veoettevdtja. Kui séidukit rendib moni veoette-
vOtja, siis kindlasti ei vastuta tegelik omanik juhi séidu- ja puhkeaja korralduste eest.
Siiski vdib rendilepingus kasitletud Giguste ja kohustuste Uleminemisest soltuvalt
jaada soidukiomaniku vastutusse selle tehniline seisukord ja séidumeeriku kui Ghe
tehnilise detaili korrasolek, sh regulaarne kontroll. Seega tuleb lepingute koostamisel
olla vdga tahelepanelik.

Maanteekontroll

Maanteekontroll piirdub jooksva pdeva ja eelnenud 28 paeva kontrolliga. Kontrollija
vbib oma drandgemise jargi vaadelda ka lihemat perioodi. Kui juht esitab kontrollijale
juhikaardi, peavadigariigijarelevalveorganid olema suutelised andmeid elektrooniliselt
analllsima. Juht ei pea digitaalse sGidumeerikuga salvestatud paevi vélja printima,
v.a juhul, kui on tekkinud vajadus teha neile kasikirjalisi markusi.

Kontrollija vGib tdendite ja salvestiste digsuse kontrollimiseks esitada tapsustavaid
kiisimusi ja nduda salvestistele lisaks tdiendavaid andmeid, naiteks juhul, kui
sdidumeeriku malus on mingid ebakdlad ning tekib sellega manipuleerimise voi
juhikaardita sditmise kahtlus.

Ettevottesisene kontroll
Arvestades riikliku jarelevalve ressurssi ja ettevotete rohkust, valitakse kontrollitavad
ettevdtted enamasti valja riskianalllsiga. Riskiastet tostavad muu hulgas
maanteekontrollis tuvastatud rikkumised, sh valisriikide kontrollorganitelt saadud info,
varasemate kontrollide tulemused, suunised komisjonidelt voi t66tajate kaebused.
Ettevottesisene kontroll on mahukas, detailne ja aegandudev paljude
kontrolltoimingute kogum. Kui Uldjuhul teeb seda Todinspektsioon, siis viimasel ajal
on ka maanteekontrollijad (Politsei- ja Piirivalveamet) kasutanud seadusest tulenevat
digust teha ettevottesisest kontrolli, et teel autojuhi kontrollimisel tuvastatud
rikkumistele/ebaselgustele saaks anda objektiivse hinnangu. Selline lahenemisviis
vbimaldab vilja selgitada ka tegeliku vastutaja, et operatiivselt sekkuda liiklusohtlike
soidukite ja juhtide teelelubamisse.
Kui maanteekontroll piirdub 28paevase perioodi kontrolliga, siis ettevottesisene
kontroll vdib hdlmata 12 kuud. Kontrollija aranagemise jargi vaib Ule vaadata ka lihema
perioodi. T606-, sdidu- ja puhkeaja andmed peab kontrollijale esitama kdigi tootajate,
ajutiste juhtide ja ka rendito6jou kohta. Esitada tuleb nii analoogsdidumeeriku
salvestuslehed, digitaalse séidumeeriku failid kui ka koik salvestisi asendavad voi
selgitavad dokumendid ning juhtide markused. Kindlasti tuleb jalgida, et kontrollijale
esitataks digitaalse sdidumeeriku originaalfailid. Failid, mida on vastavate
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programmidega muudetud (sh ka ainult failiformaadi muudatused), ei ole enam
kasitletavad originaalandmetena. Kui digitaalse sdidumeeriku andmete kopeerimisel
ja arhiveerimisel kasutatakse teise isiku voi ettevdtte teenust, peab kontrollitav
ettevdte ise tagama kontrollijale igakilgse ligipdasu andmetele.

Rikkumiste raskusastmed

Soidumeeriku kasutamisega kaasnevatel ning sdidu- ja puhkeaja normidest
korvalekaldumisega seotud rikkumistel on rahvusvaheliselt kindlaks maaratud
eri raskusastmed nende ohtlikkuse ja tosiduse jargi. Selline jaotuspdhimote peab
olema igas riigis karistuste maaramise aluseks. Milline karistus vastab konkreetsele
raskusastmele, on siiski iga riigi enda otsustada. Eesti digusruum on kehtestanud
vastutusala ja karistuste suurused liiklusseaduses.

Rahvusvaheline rikkumiste jaotus eeldab kolmeastmelist lahenemist, s.o kerge
rikkumine, raske rikkumine ja vaga raske rikkumine. Liiklusseaduses otseselt sellega
kokkulangevat lahenemisviisi ei ole. Eesti karistusdigus ei tunnista konkreetset
trahvisummat, kiill aga annab iga rikkumise kohta sanktsiooni tlemmaara. Menetleja
saab proportsionaalse karistuse maaramisel siiski juhinduda rahvusvahelistest
raskusastmetest.

Rikkumiste loetelu on pikk. Tapsema Ulevaate saamiseks tuleks siiski tutvuda
Vabariigi Valitsuse 21.10.2010 maéarusega nr 151. Enim levinud rikkumiste loetelu
vaata tabelist [k 58.

TAGASI

57



Tabel.
Enim levinud rikkumiste loetelu

Odpéaevase sdiduaja tletus 1-2 tundi.
Oopaevase sdiduaja lletus ronkem kui 2 tundi.

Odpéevase sbiduaja lletus rohkem kui 5 tundi.

Vaheajata s6iduaeg 5—6 tundi.

Vaheajata sdiduaeg rohkem kui 6 tundi.

O6paevane puhkeaeg (11 tundi) kuni 2,5 tundi lihem.

Odpéevane puhkeaeg (11 tundi) rohkem kui 2,5 tundi liihem.

Odpaevane puhkeaeg (9 tundi) kuni 2 tundi lihem.

Obpéevane puhkeaeg (9 tundi) rohkem kui 2 tundi lihem.

Ilganadalane puhkeaeg (45 tundi) kuni 9 tundi lihem.
Ilganadalane puhkeaeg (45 tundi) rohkem kui 9 tundi lihem.

Iganadalane puhkeaeg (24 tundi) kuni 4 tundi lihem.
Iganadalane puhkeaeg (24 tundi) rohkem kui 4 tundi lihem.

Soidumeeriku puudumine, selle kasutamata jatmine.
Salvestiste esitamata voi arhiveerimata jatmine.

Soidumeeriku v6i andmetega manipuleerimine.
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Raske
Vaga raske

Koige raskem

Raske

Vaga raske

Raske

Vaga raske

Raske

Vaga raske

Raske

Vaga raske

Raske

Vaga raske
Koige raskem
Vaga raske

Koige raskem

Lisa. Soidukijuhtide t00-, soidu- ja
puhkeaega reguleerivad 0|gusakt|d

Rahvusvahelisel maanteeveol tddtava soéiduki meeskonna t66aja Euroopa
kokkulepe (AETR)

e Euroopa Parlamendi ja Noukogu maérus (EU) nr 561/2006

e Euroopa Parlamendi ja Noukogu maarus (EL) nr 165/2014

e Komisjoni maarus (EL) nr 581/2010.

e Euroopa Parlamendi ja Néukogu direktiiv 2006/22/E0

e Komisjoni otsus 14.12.2009

e Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv 2002/15

o Liiklusseadus

e Vabariigi Valitsuse 21.10.2010 maarus nr 1561 ,Mootorséidukijuhi t66-, sdidu- ja
puhkeaja jarelevalve korralduslikud nduded”

e Majandus- ja kommunikatsiooniministri 09.10.2017 maéarus nr 52 ,N6uded
sdidumeerikule ja selle paigaldamisele ning sdidumeeriku kontrollimise
tingimused ja kord”

e Majandus- ja kommunikatsiooniministri 24.11.2017 maarus nr 62 ,Digitaalse
sGidumeerikuga mootorsdiduki juhikaardi, ettevottekaardi, tookojakaardi ja
kontrollikaardi taotlemise ja valjastamise kord"

e Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéarus (EL) 2020/1054

e Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL) 2020/1057
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Tooelu tekitab kisimusi?
Tooinspektsioon teab vastuseid
VAATA

Tooinspektsiooni kodulehele www.ti.ee
ja Tooelu portaali www.tooelu.ee

HELISTA
noustamisele 640 6000

KASUTA

iseteenindus.ti.ee

SAADA

oma kiisimus jurist@ti.ee

KUTSU

tookeskkonna konsultant oma ettevttesse ti@ti.ee

Euroopa Liit Eesti
Euroopa Sotsiaalfond tuleviku heaks
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