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1. Eesmark jareguleerimisala

Kaesoleva dokumendi eesmark on kirja panna méaaruse (EU) nr 561/2006" iildiselt kokku
lepitud ja lintsustatud selgitused seoses teel korraldatavate kontrollidega, nagu on séatestatud
direktiivis 2006/22/EU?.

Kaesoleva dokumendi sisu on TRACE-t66rihma arutelude tulemus ja selles voetakse arvesse
konsulteerimisi niisuguste majandusorganisatsioonidega nagu Rahvusvaheline
Maanteetranspordi Liit (IRU), UETR (Union Europeenne des Transporteurs Routiers) ning
kontrolliasutustega, mida esindasid ECR (Euro Control Route) ja Autovedude
Kontrolliorganisatsioonide Konfoderatsioon (CORTE). Samuti oli kdigi 27 liikmesriigi
kontrolliasutustel vbimalus anda projekti oma panus.

Kaesolevas dokumendis esitatud selgitused on seega osaliselt tuletatud olemasolevast
vaieldamatust kohaldamispraktikast ja osaliselt valdkondadest, kus konsulteerimiste pdhjal leiti
erinevusi eri kontrolliasutuste rakendamistegevuses, viidates kattesaadavatele
juhismaterjalidele, naiteks selgitavatele markustele, selgitustele ja kohtuotsustele.

Materjale vordles vaike t66rihm, mis koosnes laialdase kontrollitaustaga liikmetest. To6rihma
arutelude tulemusi levitati méarkuste ja tagasiside saamiseks korraparaselt eespool nimetatud
organisatsioonide kaudu, et tldine ndusolek dokumendi sisuga oleks véimalikult laialdane.
Toorihm kaalus kogu saadud tagasisidet ja voimaluse korral lisas selle dokumenti, ent kuna
projektis ei saa votta null-vastuseid arvesse kui positiivset tagasisidet, siis ei ole vdimalik
saavutada dokumendi sisu osas uldist tiksmeelt.

Vastuseta jaid teatavad kisimused, mille kohta t66riihm leidis, et need takistavad maaruse
parimal viisil selgitamist. Neist kiisimustest on komisjonile teatatud eraldi dokumendis, millele
on lisatud abipalve. Komisjon on markinud, et kdnealused kisimused ei tarvitse projekti
I6puleviimisel takistuseks olla.

Seega on projektirihm arvamusel, et konsulteeritud on piisavalt, mis tagab selle, et dokumendi
sisu on hea lahtematerjal, mille alusel luua nbuetekohased ja eesmargiks sobivad
koolitustooted.

Kaesoleva dokumendi alusel koostatavate koolitustoodete hulka kuuluvad koolitaja juhend
koos markustega, dppekava, toovihik, kontrollharjutused, PowerPointi esitlus ja soovitused
praktikaks.

Koostatavad koolitusmaterjalid on ette nahtud t6dle asuvatele kontrolliametnikele
pdhikoolituseks ja kogenud ametnikele taienduskoolituseks.

Liikmesriikidel soovitatakse k&esolev pakett heaks kiita kui moodul, mis lisatakse
kontrolliametniku laiapdhjalisse koolitusse.

Kdnealuse koolitustoote laiem eesmark on kaasa aidata kontrolliametnike kutsestandardite
tdstmisele.

Kuigi kdesolevas dokumendis antakse maaruse (EU) nr 561/2006 lihtsustatud selgitus, ei ole
see tegelikult vdimalik, viitamata maaruse (EMU) nr 3821/85° nduetele. Siiski ei kuulu maaruse
(EMU) nr 3821/85 taielik selgitus kaesoleva dokumendi kasitlusalasse.

Kui viidatakse kontrolliametnike parimatele tavadele ja juhistele rikkumiste tuvastamiseks, on
need ette nahtud just teel korraldatavate kontrollide jaoks.

Ettevotja vOi kaitaja tehtavate kontrollide puhul on peaaegu kindlasti abi parematest
vahenditest ja vaiksemast ajakulust. Eeldada vdiks pohjalikumat [&henemisviisi. Sellest
hoolimata saab ké&esolevat dokumenti kasutada abimaterjalina niisuguse nduetele vastavuse
kontrollimisel.
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Kaesoleva dokumendi sisu p&hineb kbige ajakohasemal teabel, mis on kéattesaadav, ja
dokumendi tulevikuvaartus soéltub sisu ajakohastamisest, et kajastada otsuseid, digusaktide
tblgendamisi ja muudatusi, juhul kui ja siis kui neid tehakse, ning komisjoni vdimest aidata
selgitada eespool margitud kusimusi, mis on projekti k&igus kindlaks tehtud.
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2. SOiduaja eeskirjad
2.1 Sissejuhatus

Sodiduaega ja sdidumeerikuid kasitlevad eeskirjad voeti kogu uhenduses kasutusele ndukogu
maaruse (EMU) 543/69* kehtestamisega 25. martsil 1969. aastal. K&nealuses méaaruses on
satestatud:

¢ juhi, kaasjuhi ja konduktori vanuse alampiir;

e katkematu ja 66péevase sdiduaja piirmaarad;

e vaheaegade ning 00paevase ja iganddalase puhkeperioodi minimaalne kestus ja muud
tingimused,;

e tegevuse salvestamise ja automaatse salvestamise edendamise ndue.

Maarusega loodeti parandada autoveosektori tbotajate sotsiaalseid tingimusi, parandada
liklusohutust ning kéasitleda ka maantee-, raudtee- ja siseveetranspordi konkurentsikisimusi.

Maarus (EMU) 3820/85° vdeti vastu 20. detsembril 1985. aastal ja sellega tiihistati maarus
(EMU) 543/69 ning maarus (EMU) nr 3820/85 tihistati omakorda 11. aprilli 2006. aasta
maarusega (EU) nr 561/2006. Iga jargmise maarusega puiti eelneva maaruse eesmarke
taiustada, parandada koiki probleeme, mis olid tekkinud koostamise ebatépsuste tottu, ja votta
arvesse teisi seotud maarusi.

Kaesolevas dokumendis selgitatakse maaruse EU nr 561/2006 sétteid ja seatakse need
nduetele vastavuse kontrollimise konteksti. Seda tehes tuleb korrata iga jargneva
eeskirjadekomplekti eesmarke, mis on:

e liiklusohutuse suurendamine;
e autoveosektori tbotajate sotsiaalsete tingimuste parandamine;
e ausa konkurentsi edendamine autoveosektoris ja muude transpordiliikidega.

Lisaks sellele on kaesoleva dokumendi eesmark aidata kaasa jarelevalve- ja
haldussunnipraktika parandamisele liikmesriikides, samuti tdokorralduse parandamisele
autoveosektoris.

2.1.1 AETR-kokkulepe

Sdltuvalt sbiduki/juhi teekonna iseloomust voib kohaldada rahvusvahelisel autoveol td6tava
séiduki meeskonna todalast Euroopa kokkulepet (AETR)®. AETRi ja maarust (EU) 561/2006
Uhtlustati 26. septembril 2010. aastal. Enne kui otsustada, missugust digusakti kohaldatakse,
on tahtis digesti kindlaks maarata soiduki teekonna iseloom ja muud tegurid. Kui avastatakse
rikkumisi, peavad kontrolliametnikud digesti kindlaks m&arama maaruse ja rikkumise(d), et
kdik vastaks digusnormidele, vastasel juhul vdivad vormistusvigadel pohinevad trahvide
vaidlustused olla edukad.
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2.1.2 Sanktsioonid

Kuigi kdnealuste maaruste rikkumise suhtes kohaldatavad sanktsioonid on iga liikmesriigi enda
otsustada, eeldatakse, et minimaalselt tuleks kohaldada sellist sanktsiooni, mis heastab
rikkumise. Kui juht on rikkunud naiteks 66paevase puhkeperioodi eeskirju, tuleks temalt nbuda
oma kohustuste taitmist, enne kui tal lubatakse teekonda jatkata, ning seda sdltumata talle
madaratud mis tahes rahatrahvidest.

2.1.3 Kontrollid teedel

Selliste teedel korraldatavate kontrollide teostamine, kus kontrollitakse vastavust maérustele
(EU) nr 561/2006 ja (EMU) nr 3821/85, AETR-ile ja muudele eeskirjadele, on ette nahtud
direktiivi 2006/22/EU alusel. Kénealuses direktiivis ndutakse ,teel korraldatavate kontrollide
tdhusat ja kiiret labiviimist eesmargiga sooritada kontrollid [ihima ndutava aja jooksul ja
minimaalse ajakaoga juhi jaoks”.

Lisaks tuleks bussijuhtide kontrolle ideaalis teha siis, kui nende sdidukites ei ole reisijaid.

Direktiivis kasitletakse ka seda, missuguste nduete Ule tuleb uldiselt jarelevalvet teostada.

Kui méaratakse kontrolli korraldamise asukohti, tuleks tahelepanu pddrata selliste juhtide
heaolule, keda teel korraldatavad kontrollid m&jutavad, naiteks tuleks nende s6idu keelamise
puhul tagada ligipaas esmastele teenustele otse vi suunamise teel. Seepéarast peavad
kontrolliametnikud kohustusi taites olema ausad ja erapooletud. Nad peaksid putdma kohelda
teisi nii, nagu nad tahaksid, et neid koheldaks.

Kdiki neid kaalutlusi vrreldakse maaruses (EU) nr 561/2006 kehtestatud eesmarkidega

(vt punkt 2.1).

2.1.4 Suhtlemine juhtidega
2.1.4.1 Teabevahetus

Kontrolliametnikud kohtuvad paljudest eri maadest périt suure hulga juhtidega ja seeparast on
suhtlemisraskused paratamatud.

VGib eeldada, et mis tahes riigist parit juht, keda teel kontrollitakse, on teadlik sellest, et temalt
voidakse kontrollimiseks nbuda teatavaid eridokumente. Kontrolliametnikel ei pea olema
eksperditaseme lingvistilisi oskusi, et nende dokumentide esitamine tagada.

Siiski peavad kontrolliametnikud lisaks dokumentide Glevaatamisele ja kinnitamisele nendes
sisalduvat teavet vastavuse kontrollimiseks télgendama. See nduab alati mingil kujul dialoogi
ning ametnikud voiksid mdlema osalise, nii juhi kui ka kontrolliametniku arusaamise
parandamiseks kasutada néaiteks tdlgi teenuseid ja tdlgitud selgitavaid markusi.

2.1.4.2 Esitamine

Kontrolliametnikud vdivad jduda tdeni ainult uurides teavet, mis juhil vdib olla, nt kiitusearveid,
praamipileteid jne. Niisuguseid dokumente tuleks seeparast juhilt nduda ja vorrelda muude
ajaliste salvestustega; siiski peaksid ametnikud teadma dokumentide ndudmise Giguse
piiranguid. Dokumentide esitamata jatmine ei ole tingimata mark sellest, et neid ei esitata
rikkumiste varjamiseks.
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Noudmisel esitatavad dokumendid:

pass, juhiluba, sdidumeeriku salvestised ja andmed, juhikaart, valjatriikid, Ghenduse
tegevusluba, sdiduki tehnilised dokumendid, juhi koolitustéend, kindlustusdokumendid,
sOiduluba (kui juht ei ole EList), varasema rikkumise heastamise téend, CMR-saateleht,
sOiduleht ja kdik ohtlikku veost kéasitlevad dokumendid.

2.1.4.3 Suhtumine

Selleks et kontrolliametnikud saaksid téaita oma tlesannet edendada liiklusohutust ja ausat
konkurentsi, teostades jarelevalvet eeskirjade taitmise tle, mis on sel eesmargil kavandatud,
peaksid nad aktsepteerima juhi salvestisi sindmuste tdese versioonina, valja arvatud juhul, kui
nad leiavad pdhjusi kahtlustada vastupidist ning sel juhul peavad nad tegema k&ik vajalikud
kisitlused faktide valjaselgitamiseks ja veenduma, et salvestised on ehtsad ja vastavad
digusaktidele.

Ametnikud peaksid hoiduma juhtide vdi ettevétjate stl eeldamisest, vélja arvatud juhul, kui
nad avastavad tdendeid vastupidise kohta, kuigi neil on digus votta arvesse eelmiste
kontrollide tulemusi, mis on ettevdtja sdidukitel nende tegevuse kontrollimiseks labi viidud.
Nad peaksid olema valvel niisuguse kaitumisviisi omandamise suhtes, mida juhid moistaksid
kui Uleolevat ja alandavat ning mis tekitaks barjaéri ametniku ja juhi vahele.

Rikkumiste hindamisel oma professionaalse arvamuse andmiseks peaksid kontrolliametnikud
arvesse vBtma kergendavaid asjaolusid ja juhtumeid, mil vdaramatu jou stiindmused, mis
tulenevad kommertstranspordile mitmelt poolt avaldatavast survest, mjutavad digusnormide
taitmist.

Kontrolliametnikud peaksid tagama selle, et kusitlused viiakse labi professionaalselt, pidades
silmas objektiivsust ja erapooletust.

2.1.5 Dokumendi struktuur

K&esolevas dokumendis vBetakse arvesse maaruse (EU) nr 561/2006 iga artiklit ja
kasitletakse nende mdju just teel korraldatavatele kontrollidele, mida teostavad
kontrolliametnikud. Kénealuse lahenemisviisi tulemusel ei kasitleta siin mitmeid artikleid

Uksikasjalikult, olgugi need tahtsad, kuna neid ei peeta selles kontekstis oluliseks.

Samas on kasitlusse kaasatud maaruse (EMU) nr 3821/85 teatavad artiklid, mis on eelduseks
tulemuslikule teel korraldatavale kontrollile.

Kui tuupilised rikkumised tuvastatakse, viidatakse rikkumiste liigitusele tdsiduse jargi, mis on
esitatud (muudetud) direktiivi 2006/22/EU IlI lisas.
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2.2  Maarus (EU) nr 561/2006
2.2.1 Artikkel 1

2.2.1.1 Tekst

Kéaesoleva maarusega kehtestatakse eeskirjad kauba- ja reisijateveoga hdivatud
sOidukijuhtide sdiduaegade, vaheaegade ja puhkeperioode kohta, et Uihtlustada
konkurentsitingimusi sisetranspordi liikide, eriti autoveosektori osas ning parandada
tootingimusi ja liiklusohutust. Lisaks sellele on k&esoleva maaruse eesmargiks aidata kaasa
jarelevalve- ja haldussunnipraktika parandamisele liikmesriikides, samuti to6korralduse
parandamisele autoveosektoris.

2.2.1.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.1.3 Kontroll teel

Kontrolliametnike kaalutlustele ei ole otsest mdju, kuid kbnealune artikkel on kéesoleva
maaruse eesmarkide hea meeldetuletus.
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2.2.2. Artikkel 2

2.2.2.1 Artikli 2 I16ige 1
2.2.2.1.1 Tekst

Kaesolevat maarust kohaldatakse autoveo korral, mille puhul on tegemist:

a) kaubaveoks kasutatavate soidukitega, mille lubatud taismass koos haagise voi
poolhaagisega uletab 3,5 tonni, voi

b) reisijateveoks kasutatavate sdidukitega, mis on ehitatud voi alaliselt imberkohandatud
rohkem kui Uheksa inimese veoks, juht kaasa arvatud, ning on selleks otstarbeks ette néahtud.

2.2.2.1.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.2.1.3 Kontroll teel

Artiklis maaratletakse maaruse reguleerimisala. Tapsustatakse nende sdidukite suurus ja
voimsus, mille juhtidelt ndutakse maaruse nduete jargimist. Kaesolev I6ige kasitleb
reguleerimisalasse jaavate séidukite flusilist suurust ja vBimsust.

Kontrolliametnikel on vaja kindlaks méarata, kas kontrollitav s6iduk kuulub maaruse
reguleerimisalasse ning samal ajal tuleb arvesse votta artiklis 3 esitatud erandit ja artiklis 13
loetletud siseriiklikke erandeid.

Artiklis 3 maaratakse kindlaks teatavad séidukiliigid, mis ei kuulu maaruse reguleerimisalasse.

Iga likmesriik vBib teha erandi artiklite 5-9 taitmisest sdidukitele, mis kuuluvad artikli 13
erandite hulka ja need kehtivad kdnealuses liikmesriigis (vt Uksikasjad artiklist 13).

e Maarake kindlaks, kas kontrollitav sdiduk kuulub méaaruse reguleerimisalasse.

Ule 3,5 tonni Ule 8 sbitjakoha

Veokid — enamiku suurte veokite puhul on visuaalne vaatlus piisav, et teha kindlaks, kas
sOiduk kuulub reguleerimisalasse, kuid vaiksemate sdidukite puhul on suurima lubatud kaalu
kindlaksmé&éaramiseks vaja uurida juhi k&es olevaid tehnilisi dokumente ja/vi tootja andmeid,
mis on kinnitatud séidukile.

Soiduautod — loendage soitjakohtade arv ja kontrollige sbiduki tehnilisi dokumente.
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Sdiduautodest on lubatud istmeid eemaldada, et vahendada istekohtade arvu alla 10 istekoha
koos juhikohaga; selline muudatus peab olema kinnitatud tehnilistes dokumentides.
Kontrolliametnikud peaksid teadma, et istekohtade vahendamise lubamine vadib liikkmesriigiti
erineda.

Markus. SGiduk peab olema ehitatud kaupade vdi reisijate veoks ja seda tuleb tavaparaselt sel
eesmargil kasutada; seega liikurkraana voi betoonipumbaga auto (mis ei vea betooni) jaavad
kohe reguleerimisalast vélja.

Tulemused

Kuulub reguleerimisalasse — sdiduki ehitusega seoses vdib kontroll maaruse nr 561/2006
nduetele vastamise Ule jatkuda.

Ei kuulu reguleerimisalasse — |dpetage voi jatkake muudele kui maaruse nr 561/2006
nduetele vastavuse kontrollimist.

Kui kdesolevas artiklis maaratletud sdiduk teostab reisijate ja kauba autovedu, kuulub teekond
alati reguleerimisalasse, valja arvatud juhul, kui kohaldatakse artiklite 3 ja 13 erandeid.
(Artikliga 13 vabastatakse juhid Gksnes artiklite 5-9 satete taitmisest.)

Sdidukite kasutamine — Leaseurope

Parast seda, kui Euroopa Komisjonist saadeti kiri Leaseurope’ile, soovitatakse lugeda kauba- ja
reisisdidukite juhtimine véljaspool maaruse 561/2006 reguleerimisala olevaks juhul, kui juhi
toollesannete hulka ei kuulu mitte kunagi kaupade ja reisijate vedu.

Soovituse kaks peamist m&ju on jargmised:
e juhid, kelle on palganud sdidukite rendifirmad, et nad vdtaksid Ule ja toimetaksid kohale tihjad
sBidukid, sbites modda maanteed voi kohalike rendifirmade filiaalide vahel;
e mehaanikud ja tehnikud, kes v8ivad kohale toimetada tiihje sdidukeid remondi tegemiseks vdi
viia tihje sdidukeid iga-aastasesse kontrolli.

Selle tagajarjel peab kontrolliametnik, kui ta kaalub, kas teatav s6iduk kuulub maaruse (EU) 561/2006
reguleerimisalasse, arvesse votma juhi staatust ja tegevusala.

Kirja sisuga ei ole kdik liikmesriigid ndustunud. Iga liikmesriik v8ib otsustada, kas kdnealusest
kirjast lahtuda.
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2.2.2.2 Artikli 2 16ige 2
2.2.2.2.1 Tekst

Kaesolevat maarust kohaldatakse soltumata sdiduki registreerimise riigist autovedude suhtes,
mida teostatakse:

a) Uksnes uhenduse piires voi

b) (ihenduse, Sveitsi ning Euroopa Majanduspiirkonna lepinguga iihinenud riikide vahel.

2.2.2.2.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.2.2.3 Kontroll teel

Artiklis tapsustatakse, mis liiki teekonnad jaavad kdnealuse méaaruse reguleerimisalasse ja
missugused teekonnad jaavad selle tulemusena AETRI reguleerimisalasse. Seepéarast on
ndutav, et sdiduki teekonna téapne iseloom oleks mdoistetav, enne kui tehakse otsus, missugust
maarust kohaldatakse kdnealuse teekonna v0i teekonna osade suhtes.

(Arvesse tuleb votta, et vedusid teostatakse Uksnes nimetatud piirkondades.)

e Selgitage vélja sdiduki kodugaraaz ja teekonna uksikasjad s&idukis leiduvate
dokumentide p6hjal vdi juhiga vesteldes.

e Kui kohaldatakse AETR-kokkulepet, vaadake artikli 2 16iget 3. Kui kaalutakse
iganadalase ja kahe iganadalase séidu alampiiri eri liiki teekondade puhul, on maarus
(EU) nr 561/2006 AETRI suhtes tlimuslik. Juhul kui reguleerimisalasse kuuluvad
sBidukid, mis on registreeritud liikmesriigis v6i Euroopa Majanduspiirkonnas (EMP), ei
sbida AETRi kohaldamisalasse jaaval teekonnal, kohaldatakse maarust (EU)
nr 561/2006.

e Mis tahes s6iduk, olenemata registreerimisriigist, mis votab ette taielikult eespool
nimetatud piirkonnas asuva teekonna, jaab maéaruse (EU) nr 561/2006
reguleerimisalasse.

Tulemused

e Kuulub reguleerimisalasse — kontroll maaruse (EU) nr 561/2006 nduetele vastavuse
valjaselgitamiseks vaib jatkuda.

e Ei kuulu reguleerimisalasse vdi on vabastatud — kontroll Idpetatakse voi jatkatakse
muudele kui maaruse (EU) nr 561/2006 nduetele vastavuse kontrolli.

Markus
e AETRI peaaegu taielik htlustamine maarusega 561/2006 toimus 26. septembril 2010.

e Kolmanda riigi ja AETRI riigi registreeritud sdidukid peavad vastama maaruse (EU)
nr 561/2006 nduetele, kui teostavad vedusid taielikult siin nimetatud piirkondades.
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Naide. Poolas registreeritud sdiduki juhtimine teekonnal Poolast Hispaaniasse jaab maaruse
nr 561/2006 reguleerimisalasse (valja arvatud juhul, kui on muul péhjusel sellest vabastatud).

2.2.2.3 Artikli 2 16ige 3
2.2.2.3.1 Tekst

AETRI sétteid kohaldatakse kaesoleva maaruse asemel piiriileste autovedude suhtes, mida
teostatakse osaliselt valjaspool I16ikes 2 nimetatud piirkondi:

a) sbidukite suhtes, mis on registreeritud Ghenduses vdi AETRIiga Ghinenud riikides kogu
teekonna osas;

b) kolmandas riigis, mis ei ole AETRI lepinguosaline, registreeritud sbidukite suhtes tUksnes
thenduse vdi AETRI lepinguosaliste riikide piires kulgeva teekonna osas.

AETRI satted tuleks viia vastavusse kaesoleva maaruse satetega, et kohaldada AETRi kaudu
kaesoleva maaruse pohisatteid nende sbidukite suhtes, mis labivad tkskdik millise
teekonnaosa tihenduse piires.

2.2.2.3.2 Rikkumised

Ei ole
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2.2.2.3.3 Kontroll teel

Artiklis maaratletakse need teekonnad, mis jadvad AETRI reguleerimisalasse, seega tuleb
kindlaks mé&éarata teekonna tapne iseloom.

e Selgitage vélja lahtepunkt ja teekonna Uksikasjad, sealhulgas transiidipunktid, vaadates
labi pardal leiduvad dokumendid ja vesteldes juhiga. Arvesse tuleb votta kogu
teekonda, mitte riigipiiridest voi puhkeperioodest tulenevaid lihemaid 16ike.

e Uhenduses liikuvad s&idukid, mis on registreeritud AETRiga ihinenud ELi-vélistes
riikides, on AETRI reguleerimisalasse jaaval teekonnal.

e S6idukid, mis ei parine EList, AETRI lepinguosalisest riigist, EMPst v6i Sveitsist, on
AETRI reguleerimisalasse jaaval teekonnal sel juhul, kui nad liguvad ELis v6i AETRI
riikides.

e S6idukid, mis on registreeritud ELis, EMPs v6i Sveitsis, on AETRi reguleerimisalasse
jaaval teekonnal sel juhul, kui nende teekond viib AETRI riiki, sellest labi voi algab sealt.

Tulemused

AETRI satteid kohaldatakse — kontroll AETRi nBuetele vastavuse valjaselgitamiseks voib
jatkuda.

Ei kuulu AETRI satete reguleerimisalasse — hinnatakse, kas teekond jaab maaruse (EV)
nr 561/2006 reguleerimisalasse, ja kui see on nii, siis jatkatakse maaruse (EU) nr 561/2006
nduetele vastavuse kontrolli.

Ei kuulu ei maaruse ega ka AETRI reguleerimisalasse — |opetatakse Ulevaatus voi
jatkatakse muudele kui maaruse (EU) nr 561/2006 ja AETRI nduetele vastavuse Ulevaatust.

Markus

Fraasi ,2teekonna osa” kasutamine kaesolevas artiklis osutab sellele, et teekonna mingi I6ik
sbidetakse véljaspool piirkonda, mille moodustavad iihendus, EMP ja Sveits. AETR kasitleb
rahvusvahelisi vedusid, kuid selles kontekstis vaadeldakse vedu, mis jaab taielikult
piirkonda, mille moodustavad iihendus, EMP ja Sveits, kui siseriiklikku vedu, olenemata
sellest, kas riigipiire Uletati, ning seeparast jadb see véljaspoole AETRI reguleerimisala.
Siiski on ELi ja URO vahel I6petamata ametlikud labirazkimised AETR-kokkuleppe asemel
maaruse (EU) nr 561/2006 kohaldamise seadusjargsuse Ule seoses juhtidega, kelle sGidukid
on registreeritud ELi-valistes riikides, seda isegi juhul, kui nad votavad teekondi ette tiksnes
ELis ja olenemata ELi m&aruse artikli 2 Idikest 2.

Kuigi AETRI ja maaruse nr 561/2006 satetes kirjeldatud sdidu- ja puhkeaja piirm&érad on nuud
igakilgselt Uhtlustatud, on vaja digesti kindlaks maarata, missugust méaarust on rikutud, ning
seepéarast on vaja teada, milliseid eeskirju kohaldatakse, et sanktsioonil oleks kaalukas
oiguslik alus.

Teostades artikli 2 16ikes 3 maaratletud vedusid, peavad kolmanda riigi sGidukid henduse voi
AETRI lepinguosalise riigi territooriumil jargima AETRI eeskirju.
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Kui juht jaab the nadala jooksul AETRI ja maaruse (EU) nr 561/2006 reguleerimisalasse,
peaksid iganddalane puhkeaeg ja lubatud sGiduaeg olema kooskdlas maarusega (EU)
nr 561/2006.

Naide. Venemaal registreeritud (Uhe juhiga) sdiduk peab mitme peatusega reisil ELi taitma
AETRI eeskirju. Joonisel kujutatud teekond on séiduki teekond, mis viib saadetisi
Prantsusmaale, Portugali ja Hispaaniasse ning toob Hispaaniast saadetise Venemaale.

Naide. Marokos (kolmandas riigis) registreeritud s6iduk peab ELi sdites v0i seda labides taitma
AETRI eeskirju.
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Naide. Kui Uhendkuningri.i.gis registreeritud (Uhe juhiga) veoauto toob kaupa TSehhi Vabariiki,
kohaldatakse maarust (EU) 561/2006. Seejarel lahetatakse veoauto Venemaale, et peale
laadida last Uhendkuningriiki toimetamiseks — kohaldatakse AETRI eeskirju.

Kokkuvdte. Kontrolliametnikud peavad kindlaks tegema, kas teel kontrollitavale sdidukile
kohaldatakse maaruse (EU) 561/2006 reguleerimisalasse kuuluvat tehnilist kontrolli, vottes
arvesse méaaratletud erandeid ja siseriiklikke mé6ndusi, mida vdidakse kohaldada.

Samal ajal maarab kdnealuse sdiduki teekonna iseloom kindlaks, missuguseid eeskirju
kohaldatakse, st kas maarust (EU) 561/2006, AETRIi ndudeid véi siseriiklikke eeskirju.

Euroopa Komisjoni digustalitus on osutanud, et kuigi artikli 2 16ike 3 sdnastus voib vihjata, et s6iduki
teekond on otsustav tegur kohaldatava maaruse ule otsustamisel, siis maaruse (EU) nr 561/2006
artiklis 1 tapsustatakse, et otsustav on just juhi tegevus, seega teekond algab, kui konkreetne juht
hakkab sdidukit juhtima, ning teekond I6peb, kui juht Idpetab teekonna kdnealuses sbidukis. Seega
kontekstis, kus viidatakse teekonnale, tuleks seda mdista kui sdiduki ja juhi teekonda.

Naiteks kasutatakse sdidukit lasti veoks Moskvast Minski kaudu Pariisi. Uksainus juht, keda
kasutatakse kogu teekonna jooksul, peab jargima AETRI eeskirju. Juht, kes juhib sdidukit Moskvast
Poola piirini, peab jargima AETRI eeskirju. Teine juht, kes tuleb séidukile Poola piiril ja I6petab
teekonna, peab jargima maarust (EU) nr 561/2006.

Markus. Kéesoleva selgituse tagajargi ei ole veel taielikult uuritud ja seega v0ib sdidukip8hise
teekonna maiste olla mones liikmesriigis tlimuslik.
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Jargmise loetelu abil on vdimalik teha kindlaks Euroopa Liidu riigid ja ELi lahedal
asuvad riigid.

ELi litkmesriigid:

EMP lepinguosalised riigid:

litkmesriigid + Island (IS), Liechtenstein (FL) ja Norra (N).

AETRI lepinguosalised riigid:

kdik ELi litkmesriigid + kdik EMP lepinguosalised riigid (valja arvatud Island) +
Albaania (AL), Andorra (AD), Armeenia (AM), Aserbaidzaan (AZ), Bosnia ja
Hertsegoviina (BA), Gruusia (GE), Horvaatia (HR), Kasahstan (KZ), Makedoonia (MK),
Moldova (MD), Monaco (MC), Montenegro (MNE), San Marino (SM), Serbia (SRB),
Tadzikistan (TJ), Turgi (TR), Turkmenistan (TM), Ukraina (UA), Usbekistan (UZ),
Valgevene (BY), Venemaa (SU) + Sveits (CH).

Muud riigid

Sveits (CH) on AETRI lepinguosaline riik ja kuigi Sveits ei ole ELi liikmesriik, on ta
vétnud kohustuseks jargida maarust (EU) nr 561/2006.
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2.2.3 Artikkel 3

2.2.3.1 Tekst

Kaesolevat maarust ei kohaldata vedude korral, mille puhul on tegemist:

a) sdidukitega, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui liini pikkus ei tleta 50 km;
b) sdidukitega, mille suurim lubatud kiirus ei tleta 40 km/h;

c) sbidukitega, mis kuuluvad relvajdududele, paasteteenistustele ja tuletdrjeteenistustele ning
korrakaitseorganitele voi on nende kasutuses ilma juhita, kui vedu leiab aset nimetatud

teenistuste ametitlesannete taitmiseks ja sGidukite kasutus on nende kontrolli all;

d) sbidukitega, mida kasutatakse eriolukordade vOi paésteoperatsioonide korral, sealhulgas
humanitaarabi mittearilisel veol;

e) meditsiinilistel eesmarkidel kasutatavate erisdidukitega;
f) sihtotstarbeliste teisalduss@idukitega, mida kasutatakse 100 km raadiuses nende asukohast;

g) sbidukitega, mis labivad tehnilise arendamise, remondi vdi hoolduse eesmargil teekatsetusi,
ning uute ja imberehitatud sdidukitega, mis pole veel kasutusse voetud;

h) kaupade mitteériliseks veoks kasutatavate sdidukite voi sdidukite kombinatsioonidega, mille
lubatud taismass ei tleta 7,5 tonni;

i) kaubanduslike sdidukitega, mis on selle liikmesriigi, kus neid kasutatakse, digusaktide
kohaselt ajaloolised, ning mida ei kasutata reisijate- voi kaubaveoks.

2.2.3.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.3.3 Kontroll teel

Kontrolliametnik vdib teha kindlaks, et sGiduk kuulub maaruse (EU) nr 561/2006
reguleerimisalasse (artikkel 2), kuid ta peab olema kindel, et sdiduki liik ja veo iseloom el
vabasta sdidukit maaruste (EU) nr 561/2006 ja (EMU) nr 3821/85 nduete taitmisest. Alljargnev
teave peaks olema abiks artiklis 3 esitatud erandite véljaselgitamisel.

Markus. Artiklis sisalduvad erandid on seotud séidumeerikute paigaldamise (ja nende
kasutamise) samavaarsete eranditega, mis on maaratletud maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 3
|Gikes 1.
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a) Kontrollida saab s6iduplaani ja kaardi vdi teekonnaplaaniga, juhul kui need on juhi kaes.
Tahele tuleb panna seda, et arvesse voetakse tegelikku teekonda, mitte radiaalvahemaad.
Oluline on ka see, et vahemaa garaaZi ja teekonna lahtepunkti vahel voi isegi garaazide vahel
on tehniliselt reguleerimisalasse kuuluv teekond, kuid méne liikmesriigi kontrolliasutused
vOivad olla pragmaatilistel seisukohtadel, et need teekonnad ei hdlma reisijate vedu ja oleks
pbhjendamatu nduda sdidumeerikute paigaldamist.

b) Suurim lubatud kiirus on naidatud kas s@iduki peal vdi sdiduki teatavas dokumendis.
Holmatud on sdidukid, kus niisugune piirang tuleneb paigaldatud kiiruspiirikust.

c) Kohaldamisndudest vabastatud sbidukid on tavaliselt eristatavad visuaalselt valimuse jargi.
Niisugustel juhtudel tuleks saada juhilt kinnitus, et tegemist ei ole samamoodi elluviidava
erateenusega.
Renditud voi ilma firmamargita séidukite puhul naitab erandi kehtivust juhile teekonna
eesmarkide kohta kiisimuste esitamine. Kahtluse korral vdib olla vajalik kontrollida andmeid
téoandjalt voi juhtivtootajalt.
Kaesolevat erandit ei kohaldata kaubanduslike ettevétjate suhtes, kel on lepingud tekstis
nimetatud asutustega.
d) Abisaadetis peab olema otseses vastavuses eriolukorra voi paastejuhtumiga. Pelgalt
humanitaar- voi heategevuslik abi ei kvalifitseeru erandina. Seda tuleb kontrollida, vaadates
labi lastidokumendid ja kisitledes juhti.
Eriolukorra mdiste alla kuuluvad:

e oht inimeste vdi loomade elule voi tervisele;

e esmaste avalike teenuste, telekommunikatsiooni ja postiteenuste, teede, raudteede,
sadamate vOi lennujaamade kasutamise tdsine katkestus voi tdsine kahju varale.
Erandit kohaldatakse Uksnes eriolukorra kestmise ajal. Kui eriolukord on kontrolli alla saadud,

erandit enam ei kohaldata.

Pikaajalise ja tugeva lumesaju tottu tekkinud transpordi infrastruktuuri ulatuslikud katkestused
vOivad viia eriolukorrani.

e) Soidukid, nagu kiirabiautod, veredoonorite sdidukid ja kehaskannerid, peavad olema
varustatud erivarustusega, mis tagab teatava meditsiinilise ravi. Seda tuleb kontrollida, tehes
sOidukile fuusilise kontrolli. Teekonna pdhieesmérk peab olema ravi, seega buss, mis on
sisustatud haigete v0i puudega inimeste transpordiks naiteks Lourdes’isse, ei saa olla
vabastatud maaruse taitmisest vaitega, et séiduk on kiirabiauto.
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f) Sihtotstarbeline teisaldussdiduk peab olema ehitatud vdi kohandatud nii, et sellega oleks
vOimalik teisaldada rikkega sdidukit/sbidukeid (Euroopa Kohtu otsus). S6iduki tegevuskeskus
tuleb kindlaks teha, et kontrollida 100 km raadiuse tingimust erandi kohaldamiseks.

Tahele tuleb panna seda, et 100 km raadiuses voib sdidukit kasutada tegevusteks, mis ei ole
seotud rikkega autode teisaldamisega, nt teisaldussdiduk, mis on varustatud liugalusega
rikkega autode teisaldamiseks, vBib 100 km raadiuses sdiduki péhigaraazist teostada sellise
kauba vedu, mis ei ole rikkega sdiduk, ja olla vabastatud mé&é&ruse taitmisest.

Niisugust liiki sdiduk voib olla varustatud sdidumeerikuga, kuid kdesoleva erandi raames ei ole
kohustust seda kasutada.

Teisaldusteekonna puhul, mille raadius Gletab100 km, ndutakse sdidumeeriku paigaldamist ja
kasutamist.

g) Labitava teekonna iseloom ja eesmark tuleb (juhti kisitledes) kindlaks teha, et kontrollida
kaesoleva erandi kohaldamist. Pardaseadmete ja mis tahes veetava lasti iseloom vdivad
osutada sellele, et kdesolevat erandit ei saa kohaldada. Kéesolevat erandit ei kohaldata, kui
sOidukit viiakse kohustuslikule perioodilisele Glevaatusele. Vabastatud tegevuse tilpiline naide
vOiks olla olukord, kus teekonnal olev mehaanik kontrollib, kas s6iduki roolimehhanism t6otab
parast remonti rahuldavalt.

Uued soidukid, millega tehakse arenduskontrolle, on maaruse taitmisest vabastatud.
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Umberehitatud (v6i uuesti konstrueeritud) sdidukid, mis teevad labi kasutuseelseid
teekatsetusi, on méaaruse taitmisest vabastatud.

h) Soiduki tiupi ja vbimsust tbendavad sdiduki dokumendid. Teekond ei tohi hélmata rendi- voi
tasuelemente ning veetav kaup ei tohi olla seotud kaubanduse voi ariga. Juhti tuleks kusitleda
ja last Ule vaadata, et fakte kontrollida. Autorong tahendab sdidukit koos taishaagise voi
poolhaagisega.

i) Ajaloolised sdidukid maaratletakse iga liikkmesriigi digusaktides. Niisuguseid s6idukeid ei tohi
kasutada kauba voi reisijate veoks arilisel otstarbel. Juhte ja reisijaid tuleks kusitleda ja
igasugune last Ule vaadata, et neid tingimusi kontrollida.

Kokkuvote

Artiklis 3 erandina maaratletud sdidukeid ei kontrollita maaruse (EU) nr 561/2006 alusel,
kuid see ei vabasta neid muus vormis kontrollidest. Kontrolliametnikud peaksid
vaidetavaid erandeid kontrollima ja kui niisugused vaited osutuvad alusetuteks, peaks
jargnema maaruse (EU) nr 561/2006 reguleerimisalasse kuuluv taielik kontroll.
Soovitatakse, et nduete taitmisest vabastatud sdit on mingis punktis registreeritud kui
reguleerimisalasse mittekuuluv osutamaks sellele, et kdnealust sdiduaega tuleb
vaadelda kui teist to6d juhul, kui see esineb koos reguleerimisalasse kuuluva
tegevusega.
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224 Artikkel 4
2241 Tekst

Kaesolevas maaruses kasutatakse jargmisi mdisteid:
a) ,autovedu” — reisijate- vOi kaubaveoks kasutatava mis tahes koormaga voi koormata sdiduki
teekond taielikult voi osaliselt tldkasutataval maanteel;

b) ,s6idukid” — mootorséidukid, traktorid, tédishaagised vdi poolhaagised vdi nende
mootorsoidukite kombinatsioonid, mis on maaratletud jargmiselt:

— ,mootorsoiduk™ teel mehaaniliselt iseliikuv séiduk, mis ei ole alaliselt rédbastel likuv séiduk
ja mida tavaliselt kasutatakse reisijate- v0i kaubaveoks,

— ,traktor” teel mehaaniliselt iseliikuv s6iduk, mis ei ole alaliselt r66bastel likuv sdiduk ja mis

on spetsiaalselt kavandatud vedama, likkama voi liigutama taishaagiseid, poolhaagiseid, riistu
vOi masinaid,

— taishaagis™ s6iduk, mis on kavandatud mootorsoiduki voi traktori killge haakimiseks,

— ,poolhaagis™ ilma esiteljeta jarelveok, mis on haagitud selliselt, et oluline osa selle massist

ja koorma massist toetuks traktorile voi mootorsdidukile;

c) ,juht”—isik, kes juhib séidukit, isegi lihiajaliselt, voi kes oma kohustuste osana sdidab
kaasa selleks, et olla vajaduse korral kattesaadav s@iduki juhtimiseks;

d) ,vaheaeg”— mis tahes ajavahemik, mil juht ei juhi sGidukit ega tegele teiste to6dega ning
mida kasutatakse uUksnes puhkeperioodiks;

e) ,teised t6od” — kdik direktiivi 2002/15/EU artikli 3 punktis a toddajana maaratletud tegevused,
valja arvatud s@iduki juhtimine, samuti mis tahes t66 sama vdi mone teise tddandja jaoks
transpordisektoris voi valjaspool seda;

f) ,puhkeaeg”— mis tahes katkestamatu ajavahemik, mida juht voib vabalt kasutada;

g) ,06paevane puhkeperiood”— 66paevane ajavahemik, mida juht v6ib vabalt kasutada ja mis
hdlmab ,regulaarset 60paevast puhkeperioodi” ja ,lihendatud 66paevast puhkeperioodi™

— ,regulaarne 60paevane puhkeperiood” vdhemalt 11-tunnine puhkeperiood. Seda
regulaarset 60paevast puhkeperioodi vbib aga jaotada ka kahte ossa, kusjuures esimene osa
peab hélmama vahemalt kolmetunnist katkematut ajavahemikku ja teine osa vahemalt
Uheksatunnist katkematut ajavahemikku,

— ,lihendatud 66paevane puhkeperiood” vahemalt 9-tunnine, kuid lihem kui 11-tunnine
puhkeperiood;

h) ,iganadalane puhkeperiood” — iganadalane ajavahemik, mida juht vdib vabalt kasutada ja
mis hdlmab regulaarset iganadalast puhkeperioodi vdi lihendatud igan&dalast puhkeperioodi:
— ,regulaarne iganadalane puhkeperiood” vdhemalt 45-tunnine puhkeperiood,

— ,lihendatud iganadalane puhkeperiood” puhkeperiood, mis on lihem kui 45 tundi, mida
saab vastavalt artikli 8 16ikes 6 satestatud tingimustele Iihendada minimaalselt 24 jarjestikuse
tunnini;

i) ,nadal” — ajavahemik alates 00.00 esmaspdaeval ja |opetades 24.00 puhapaeval,
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J) ,SOiduaeg” — juhtimistegevus, mis on salvestatud:

— automaatselt vdi poolautomaatselt maaruse (EMU) nr 3821/85 | lisas ja | B lisas
maaratletud sdidumeeriku abil voi

— kasitsi, vastavalt maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 16 I6ikele 2;

K) ,60paevane sdiduaeg”— 66paevase puhkeperioodi I6pu ja sellele jargneva 66paevase
puhkeperioodi alguse vdi 66paevase ja iganddalase puhkeperioodi vahele jaav summeeritud
sbiduaeg;

l) ,iganddalane sbiduaeg”— Uhe nadala piiresse jadv summeeritud sdiduaeg;
m) ,lubatud tdismass” — taiskoormaga sdiduki maksimaalne ekspluatatsiooniks lubatud mass;

n) ,regulaarne reisijatevedu” — siseriiklik ja rahvusvaheline vedu vastavalt ndukogu 16. martsi
1992. aasta maaruse (EMU) nr 684/92 bussidega toimuva rahvusvahelise reisijateveo
Uhiseeskirjade kohta artiklis 2 satestatud madistele ( 10 );

0) ,mitme juhiga vedu” — vedu, kus kahe jarjestikuse 60paevase puhkeperioodi vahele voi
O00péaevase ja iganadalase puhkeperioodi vahele jadva s6iduaja kestel juhib sGidukit vahemalt
kaks juhti. Mitme juhiga veo korral on esimese tunni jooksul teise juhi voi teiste juhtide
kohalolek vabatahtlik, Glejadnud ajal aga kohustuslik;

p) ,veoettevotja” — iga fuusiline isik, iga juriidiline isik, iga tulunduslik v8i mittetulunduslik
uhendus vai isikute rihm, mis ei ole juriidiline isik, samuti iga iseseisva digusvdimega
ametiasutus voi iseseisva Gigusvdimega asutuse alluvuses olev ametiasutus, mis tegeleb
autovedudega kas rendi vdi tasu eest voi omal kulul,

q) ,sOiduperiood” — summeeritud sdiduaeg alates ajahetkest, mil juht parast puhkeperioodi voi
vaheaega alustab sdiduki juhtimist, kuni ajahetkeni, mil juht alustab puhkeperioodi voi
vaheaega. Soiduperiood vdib olla katkematu voi katkestatud.

2.2.4.2 Rikkumised
Ei ole
2.24.3 Kontroll teel

Artiklis esitatakse asjakohased mdisted, mis vbimaldavad kavatsetud tdhendusest digesti ja
lintsamalt aru saada. Maaruse (EU) nr 561/2006 artiklite selgitamisel on sageli vaja viidata
kdnealustele mdistetele. Paljudel juhtudel vajavad mdisted ise tapsustamist ja selgitusi ning,
kui see on asjakohane, jargitakse jargmisi kaalutlusi.

a) Uldkasutatav maantee on iga liikmesriigi maaratleda. Teekond algab (antud juhul) siis, kui
juht votab soiduki Ule, ja 16peb siis, kui juhi kontroll sGiduki Ule I6peb, vdi siis, kui ta alustab
nduetele vastavat puhkeperioodi. Sel juhul vbib teekond koosneda paljudest luhikestest
teekondadest. K&esolev mdiste toob maaruse reguleerimisalasse maastikul séitmise (nt
eramaal), kui seda teostatakse teekonnana, mis 66paevase sodiduperioodi jooksul sisaldab ka
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teekonda Uldkasutatavatel maanteedel. Kaesoleva mdoiste kohaselt jaavad tuhjad s6idukid
maaruse reguleerimisalasse.

b) Meeldetuletus. Soiduk voib viidata autorongile (sdidukile ja taishaagisele).

c) Kéesolevas artiklis m&aratletakse reisijad, kes on juhtimiseks juhtidena kéattesaadavad ja
kes seega kuuluvad kéesoleva maaruse ja maaruse nr 3821/85 reguleerimisalasse alates
hetkest, mil nende t66péaev algab. Juhtimiseks (kohustuste osana) kattesaadav olemine peab
olema registreeritud juhikaardil.

Kui mélemad juhid on pardal (1-tunnine tolerants teekonna algul), saab n6uda mitme juhiga
veole kehtivate eeskirjade kohaldamist, vastasel juhul kohaldatakse mdlema suhtes the juhi
eeskirju.

Kontrolliametnikud peaksid teadma, et juhid vdivad vaita, et nad ei ole kattesaadavad, kuigi
tegelikult on. Siiski voib ette tulla juhtumeid, kus juhid on tdelised reisijad ja ei ole juhtimiseks
kattesaadavad ning neid peaks sellistena kasitlema, vélja arvatud juhul, kui leidub tdendeid
vastupidise kohta.

d) Liikuvas sdidukis vBib (mitme juhiga veol) teha vaheaja juhul, kui juht on tegevusetu ja
ajavahemikku kasutatakse uksnes taastumiseks. Juhul kui mitme juhiga veo korral digitaalse
sGidumeerikuga varustatud sdidukis tehakse liikkuvas sdidukis vaheaeg, siis 45-minutilist
valmisolekuaega loetakse registreeritud vaheajaks. (Digitaalne sdidumeerik ei vbimalda
vaheaja salvestamist likuvas sdidukis). Kui valmisolekuaeg registreeritakse tihe juhiga
sOidukis ja ei ole tbestust, et seda ajavahemikku kasutati tiksnes taastumiseks, loevad paljude
likmesriikide kontrolliasutused niisugust ajavahemikku vaheajaks.

e) Arvesse vOetakse mis tahes t66d peale juhtimise mis tahes té6andja juures
transpordisektoris voi valjaspool seda, sealhulgas reguleerimisalast valjapoole jaav juhtimine.
Kui naiteks isik todtab turvatootajana kolm tundi tobandja juures, enne kui ta vétab dle kontrolli
soiduki tile, mis kuulub maaruse (EU) nr 561/2006 reguleerimisalasse teise tdoandja juures,
loetakse esimest tegevust maaruse (EU) nr 561/2006 tahenduses teiseks tooks ja see peab
olema niisugusena registreeritud. Siiski ei ole kohustust registreerida reguleerimisalasse
mittekuuluvat juhtimist voi teist t66d mis tahes péeval, mil reguleerimisalasse kuuluvat juhtimist
ei teostatud.

f) ,Vabalt kasutada” vms tédhendab, et juht ei tohi vabatahtlikult t66d teha, sest isegi
tasustamata to6lisena on ta tédandja kontrolli all. Vabatahtlikku t66d, mis ei ole seotud
lepinguliste kohustustega, saab lugeda aja vabalt kasutamiseks.

g) Regulaarne 66péevane puhkeperiood on kas vahemalt 11-tunnine katkematu puhkeperiood
vOi kahte ossa jaotatuna on esimene vahemalt 3-tunnine ja teine vahemalt 9-tunnine
puhkeperiood.

Lihendatud 66paevane puhkeperiood on vahemalt 9-tunnine, kuid lihem kui 11-tunnine
puhkeperiood.

Oopéaevase juhtimise summeerimise eesmargil (vt punkt k) on vaja teha kindlaks, millal
00paevane puhkeperiood algas, nii et sel eesmargil loetakse kahes osas voetud 66paevase
puhkeperioodi alguseks hetke, mil 9-tunnine ajavahemik algas.

Oo6paevasele puhkeperioodile vdib olla juurde liidetud kompensatsiooniperiood varem
luhendatud iganddalase puhkeaja eest.
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h) lganéadalane puhkeperiood on piisava kestusega katkematu puhkeperiood, mis véib olla
vahemalt kas regulaarne iganadalane puhkeperiood vai lihendatud iganédalane
puhkeperiood.

Regulaarne iganadalane puhkeperiood on vahemalt 45-tunnine katkematu puhkeperiood.
Lihendatud iganadalane puhkeperiood on vahemalt 24-tunnine, kuid Iihem kui 45-tunnine
katkematu puhkeperiood.

Néadala 49-tunnine puhkeaeg on seega regulaarne iganadalane puhkeaeg ja 31-tunnine
puhkeaeg on lihendatud iganadalane puhkeaeg.

Iganadalane puhkeperiood voib hdlmata regulaarset vdi lihendatud iganadalast puhkeaega ja
kompensatsiooni varem lihendatud iganadalase puhkeaja eest.

1) Nadal tdAhendab fikseeritud n&adalat, s.o ajavahemikku alates kella 00.00 esmaspaeval ja
|6petades kell 24.00 puhapaeval (kohaliku aja jargi).

j) S6iduaeg viitab juhtimiseks kulutatud ajale, mille on automaatselt vdi poolautomaatselt
salvestanud Gigesti kasutatav s6idumeerik vdi on seda vajaduse korral kasitsi tehtud.
Tahele tuleb panna seda, et digitaalsete salvestusseadmete piirangute tottu voivad
salvestusandmed tegelikust sdiduajast veidi erineda (vt selgitav markus 4).

k) On aktsepteeritud, et 66paevase sbiduaja mdiste h6lmab ka juhtimist igan&dalaste
puhkeperioodide ja 60paevaste puhkeperioodide vahel voi kahe iganadalase puhkeperioodi
vahel.

Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

A work period comprising daily driving time of 8 ¥2 hours

l) Iganadalane sdiduaeg hdlmab nadala kogu summeeritud sGiduaega. See sisaldab samuti
mis tahes sdiduaega, mis tuleneb regulaarse 66paevase puhkeaja katkestustest parvlaeva- voi
rongiliikluse tottu.

m) Maarust kohaldatakse sdidukite voi sdidukite ja taishaagiste kombinatsioonide
(autorongide) suhtes, mille maksimaalne lubatud mass uletab 3500 kg. Kontrolliametnikud
peavad olema tahelepanelikud, et digesti tblgendada sdiduki tehnilisi dokumente vdi tootja
andmeid. Maksimaalne lubatud mass esitatakse uldiselt mélemat liiki ekspluatatsiooni, s.o ilma
haagiseta v0i autorongi kohta. Moni sdiduk on valjaspool maaruse reguleerimisala, kui neid
kasutatakse ilma haagiseta, kuid autorongina ekspluateerimise korral kuuluvad need maaruse
reguleerimisalasse.

n) Ei vaja selgitust.

0) Uhe juhiga v&ib teekonna jooksul lituda ronkem kui tiks muu juht ning see on samuti mitme
juhiga vedu. Sel moel v6ib Uks juht taotleda mitme juhiga veo erandit, samal ajal kui teistele
juhtidele, kes moodustasid to6perioodi jooksul s6iduki meeskonna, voidakse kdnealust
maoondust mitte teha (vt artikkel 8).

p) Veoettevdtja on sbiduki kaitaja. See voib olla isik voi mis tahes muu digussubjekt.
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q) Oopaevane sdiduperiood koosneb mitmest sdiduperioodist, mis vdivad olla katkematud
vOi katkestatud.

Daily or
weekly rest

30
hours min hours

g 1% — 148
hours hours hours

Daily rest

Driving period 1

Driving period 2
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2.2.5 Artikkel 5
2.25.1 Tekst
1. Konduktori vanuse alampiir on 18 aastat.

2. Kaasjuhi vanuse alampiir on 18 aastat. Liikmesriigid vdivad siiski vAhendada kaasjuhtide
vanuse alampiiri 16 aastale jargmistel tingimustel:

a) autovedu teostatakse uhes liikmesriigis 50 km raadiuses s6iduki paiknemiskohast, kaasa
arvatud kohalikud omavalitsused, mille keskused jadvad nimetatud raadiusse;

b) vahendamine toimub kutsedppe huvides ja

c¢) ei minda vastuollu asjaomase liikmesriigi tddseadusandlusega.

2.25.2 Rikkumised

| Séiduki meeskonna vanused | 561- 5

2.253 Kontroll teel

Kontrolliametnikud peaksid kindlaks tegema séiduki garaazi ja teekonna Uksikasjad juhi antud
teabe alusel. Vanuse kindlaksmaaramiseks saab kasutada juhi isikutunnistust vdi juhiluba.
Rikkumine on toimunud, kui konduktor on ndutavast vanusest noorem.

Kaasjuhtide puhul, kelle vanus jaab vahemikku 16—-18 eluaastat, tuleb kontrollida, kas 50 km
raadiuse piirangut ei ole rikutud.

Vanuse alampiiri nduet tuleks (muudetud) direktiivi 2006/22/EU lIl lisa suuniste kohaselt
pidada tdsiseks rikkumiseks.
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2.2.6 Artikkel 6

2.26.1 Tekst

Oopaevane sdiduaeg ei tohi lletada tiheksat tundi.

1. Mitte rohkem kui kaks korda Gihe nadala jooksul v8ib seda aega pikendada 10 tunnini.

2. lganadalane s6iduaeg ei tohi tletada 56 tundi ja viia direktiivis 2002/15/EU satestatud
iganadalase t60aja tlemmaara tletamiseni.

3. SGiduaeg summeeritult iga kahe nadala kohta ei tohi Gletada 90 tundi.

4. Obpaevane ja iganadalane sdiduaeg héimavad kdiki sGiduaegu iihenduse v&i kolmanda riigi
territooriumil.

5. Juht peab artikli 4 16ikes e nimetatud ajad, samuti kdik sdiduajad sdidukis, mida kasutatakse
arilistel eesmarkidel valjaspool kdesoleva maaruse reguleerimisala, registreerima teiste
toodena; lisaks sellele peab ta maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 15 16ike 3 punkti ¢ kohaselt
registreerima parast oma viimast 60péevast voi iganadalast puhkeperioodi veedetud
,valmisolekuajad”. Need ajad tuleb kanda késitsi salvestuslehele voi véljatriikile vbi sisestada
manuaalselt sdidumeerikusse.

2.2.6.2 Rikkumised

10-tunnise sBiduaja Uletamine 561- 6-1
9-tunnise sbiduaja uletamine juhul, kui Uksnes 9 561- 6-1
tundi on lubatud (10tunniseid sdiduaegu ei ole jargi

jaanud)

Iganadalase s6iduaja tilemmaaéra, 56 tunni Uletamine | 561- 6-2
Kahe nadala Gilemmaéara, 90 tunni Uletamine 561- 6-3
Maaruse nr 3821/85 rikkumine seoses tooulesannete | 561- 6-5
salvestamisega

2.2.6.3 Kontroll teel

Kontrolliametnikud peaksid analtitisima juhi esitatud s6idumeeriku iga salvestuslehte (voi
digitaalseid andmeid), et teha kindlaks 66péevane sbdiduaeg ja summeerida need asjakohaselt
nadala summeeritud sdiduaja méaaramiseks. Nadala summeeritud s6iduaeg vaadatakse
seejarel Ule, et selgitada vélja kahe nddala summeeritud s6iduaeg. Kasutage jargmist
kahesammulist meetodit.

Esimene samm

e Kontrollige salvestatud s6iduaega sdidumeeriku salvestuslehelt voi digitaalsetelt
andmetelt.
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Oopéaevase soiduperioodi kindlakstegemiseks summeerige séiduperioodid 66paevase
vOi iganddalase puhkeaja 16pu ja jargmise 00péevase voi iganddalase puhkeperioodi
alguse vahel.

[Komisjon on soovitanud, et 60paevase sbiduaja kindlakstegemise eesmargil ei tuleks
kokku liita s6iduaegu, mida katkestavad vahemalt seitsmetunnise kestusega
puhkeperioodid. Pange tahele, et sellest hoolimata kujutab niisugune ebapiisav
puhkeperiood 66paevase puhkeperioodi nduete rikkumist. (K&ik liikmesriigid ei jargi
k&esolevat soovitust.)]

e Veenduge, et 10-tunnist sGiduaja tlempiiri ei ole rikutud.
e Korrake seda iga esitatud salvestise puhul.

e Juhul kui kdnealust Ulempiiri on rikutud, kujutab see endast iga juhtumi puhul rikkumist.
Kdnealuse Ulempiiri Gletamine:
o kuni Uks tund on vaiksem rikkumine;
o Uule Uhe tunni, kuid alla kahe tunni on tdsine rikkumine;
o Ule kahe tunni on vaga tdsine rikkumine.

Veenduge, et nadalas (vt nadala mdiste artiklis 4) ei oleks 9-tunnist 66paevast sGiduperioodi
Uletatud mitte rohkem kui kaks korda.

e Juhul kui seda on juhtunud, kujutab iga juhtum, kus Ulletatakse kahte lubatud 66paevast
(9-tunnist) sbiduperioodi, endast rikkumist. Nendel juhtudel 9-tunnise 66paevase
sBiduperioodi Uletamine:

o kuni Uks tund on vaiksem rikkumine;
o Ule Uhe tunni, kuid alla kahe tunni on tdsine rikkumine;
o Ule kahe tunni on vaga tdsine rikkumine.

¢ Nadala s6iduaja kindlakstegemiseks summeerige nadala 66péevased sdiduperioodid

vastavalt esitatud salvestistele. Pange tahele, et kui juhi td6aja struktuur ei ole
Uhtlustatud fikseeritud nadalaga, on véimalik, et juhi summeeritud td6aeg iganadalaste
puhkeperioodide vahel on 58 tundi ja ta ikkagi vastab nduetele. Kui mis tahes n&dalas
iganadalane sdiduaeg tiletab 56 tundi, on tegemist rikkumisega. Ulempiiri tiletamine:

o kuni neli tundi on vaiksem rikkumine;

o Ule nelja tunni, kuid alla 14 tunni on tdsine rikkumine;

o Ule 14 tunni on vaga tsine rikkumine.

o Kahe nadala summeeritud sdiduaja kindlakstegemiseks liitke (fikseeritud) jarjestikuste
nadalate sdiduajad. Iga kahe (fikseeritud) nddala summeeritud sGiduaeg, mis Uletab
lubatud 90 tundi, on rikkumine. Kdnealuse Glemmaé&éra uletamine:

o kuni 10 tundi on vaiksem rikkumine;
o Ule 10 tunni, kuid alla 22,5 tunni on tdsine rikkumine;
o Ule 22,5 tunni on vaga tésine rikkumine.

Teine samm

Uurige iga salvestist, et teha kindlaks, kas kdikide juhtide tegevused, nt teised t66d voi
juhtimine valjaspool reguleerimisala, on arvesse voetud. Salvestatud peab olema t6d, mis
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teostati enne kontrolli votmist sGiduki Ule ja péarast kontrollist loobumist. Kaesoleva ndude
kohaselt tuleb ,teiste t66de” all salvestada jargmised t66d:
e direktiivi 2002/15/EU artikli 3 punktis a tddajana maaratletud ajana veedetud aeg;
e mis tahes aeg, mis on veedetud, juhtides sbidukit arilistel eesmarkidel véljaspool
maaruse (EU) nr 561/2006 reguleerimisala,
ja lisaks asjakohaselt salvestatud
e mis tahes valmisolekuajad, nagu maaratletud maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 15 I6ike
3 punktis c,

alates juhi viimasest 60paevasest voi iganadalasest puhkeperioodist.

Need ajad salvestatakse kas kasitsi salvestuslehele, valjatrikile voi sisestatakse manuaalselt
salvestusseadmetesse.

Katkendliku salvestamise korral ndutakse juhilt selgitusi selle kohta, mis seda on pdhjustanud.
Kui juhi kisitlemise vdi muude kontrolliametnikule kattesaadavate tdendite abil tehakse
kindlaks, et reguleeritud tegevusi viidi l&bi ja neid ei salvestatud, osutab see suutmatusele
salvestada ja on kéesoleva artikli rikkumine.

Niisugune rikkumine on vaga tdsine rikkumine.

1) 10-tunnise sbidupaeva naide 0Oigesti tehtud vaheaegadega

h

2 hours 2,5 hours 2 hours 2,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period Driving period

i) Mittetaielik 66paevane puhkeperiood voib viia 66paevase sbiduaja rikkumiseni.

R h
4 45 4 % 2 4 45 4
hours min hours hours hours | min | hours

Oopéaevane sbiduaeg 17,5 tundi. [Artikli 4 punkt f]

iii) Sdiduaja ja igan&dalase puhkeaja dige jaotuse naited
S|sIM|T|W]TI|F|S|Ss|M|T|W|T]J|]F
Week 1 | ) eek 2 eek

S|Is|M][ T|wW|T
Wek4

(

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Weekly driving
time: 38 hours
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Two weeks driving time (week 5 and 6)

Two weeks driving time (week land 2) =
Two weeks driving time (week 4 and 5) |

[ Two weeks driving time (week 2 and 3

Markused

a) Eespool esitatud ndidetest on naha, et juhilt ei nduta tema t66aja struktuuri Uhtlustamist
fikseeritud n&dalatega (teiste sbnadega ei pea ta iganadalast puhkeaega votma
nadalalépul) ning seda, et toonadal vdib olla erineva pikkusega maksimaalselt kuni 6 x
24 tundi (vt samuti bussijuhtide12 p&eva erand artikli 8 10ikes 6a).

b) Juhi uus nadal (mitte segi ajada fikseeritud nadalaga) algab nduetele vastava
iganadalase puhkeperioodi [6petamisega, kusjuures iganadalane puhkeperiood peab
olema piisava kestusega, et olla vastavuses iganadalase (fikseeritud) ja kahe nadala
sOiduaja ilemmaéraga. See voib tdhendada, et kui juht on jdudnud nadala voi kahe
nadala sdiduaja Ulemmaarani, siis vaatamata iganadalase puhkeperioodi vétmisele vdib
juhtuda, et ta ei saa s6idukit juhtida kuni jargmise fikseeritud nadala alguseni.

c) Samuti on naha, et juhi nddal vdiks teoreetiliselt koosneda seaduslikust 58-tunnisest
sOiduperioodist, taites samal ajal taielikult fikseeritud nadala piirméarasid kasitlevaid
eeskirju.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 32



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

d) Pange samuti tdhele, et 90-tunnine kahe néadala alammaar viitab fikseeritud nadala
alammaarale ja seda on eespool esitatud naites jargitud.

i) Jargmised naited on valjaspool sGidukeid tehtud tegevuste kohta, mis on
salvestustatud kasitsi.

Yy 30/11/2011 08:1S (UTC) vy 30/11/2011 09:16 (UTC)
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Markus

Kaesolev naide osutab kasitsi sissekannet salvestuslehe tagakiljele sellise juhi to6 kohta, kes
puhkas ajavahemikus 00.00-7.30 ja seejarel teostas teisi tdid ajavahemikus 7.30-9.00, parast

mida ta alustas séiduki juhtimist. Alates sellest hetkest sisestati salvestusleht sdiduki
salvestusseadmesse ja jargnevad tegevused salvestati automaatselt salvestuslehe vahaga

kaetud poolele.
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2.2.7 Artikkel 7
2271 Tekst

Parast nelja ja poole tunnist séiduperioodi teeb juht vdhemalt 45-minutilise katkematu vaheaja,
kui ta el alusta puhkeperioodi.

Nimetatud vaheaja asemel v6ib olla vahemalt 15 minuti pikkune vaheaeg, millele jargneb

vahemalt 30 minuti pikkune vaheaeg, mélemad on sobitatud sdiduaja suhtes nii, et jargitakse
I6ike 1 satteid.

2.2.7.2 Rikkumised

Nouetele vastava vaheaja 561- 7
tegemata jatmine.

2.2.7.3 Kontroll teel

Iga salvestise puhul summeerige sdiduaeg (alates esimesest sdiduajast parast puhkeperioodi),
kuni jduate 4,5 tunnini. Knealune sdiduaeg peab sisaldama Uhte 45-minutilist vaheaega voi
vahemalt Gihte 15-minutilist ajavahemikku, millele jargneb lisaks vahemalt 30-minutiline
ajavahemik v@i niisugune vaheaeg v0i vaheajad.

Markus. NBue salvestada vaheaeg vaheajana on sGnaselge. Siiski peaksid kontrolliametnikud
hindama, kas neid ajavahemikke kasutati ainuiiksi taastumiseks, enne kui nad otsustavad
salvestatud valmisolekuaegu vaheajana mitte arvestada.

Kui kdnealused tingimused ei ole taidetud, on toimunud rikkumine.

Kui nbuetele vastav vaheaeg (vahemalt 45 min vdi 15 + 30 min) tehakse enne 4,5 tunni
pikkuse juhtimisaja taitumist, tihistab see k8ik senise ja arvutamine algab otsast peale. Alates
iga nbuetele vastava vaheaja I0pust jatkake salvestatud sGiduperioodide hindamist sel viisil,
kuni algab 66paevane puhkeperiood. Kui rikkumine avastatakse, summeerige sdiduajad, mis
on salvestatud nduetele vastava puhkeaja v0i vaheaegade vahel. Selle alusel mééaratakse
kindlaks rikkumise raskusaste.
Juhul kui summeeritud sdiduperiood enne nduetele vastava vaheaja tegemist tletab lubatud
4,5 tundi:

e kuni 30 minutit, on see vaiksem rikkumine;

e 30 minutit kuni 1 tund ja 30 minutit, on see tdsine rikkumine;

e (le 1 tunnija 30 minuti, on see vaga tdsine rikkumine.

Kaesolevat lahenemisviisi kasutatakse vastavuse véljaselgitamiseks k&esoleva maarusega,
nagu kindlaks maaratud Euroopa Kohtu otsusega C-116/92° (Charlton).

Vahemalt 30-minutiline vaheaeg, millele jargneb vahemalt 15-minutiline lisavaheaeg, ei ole
nduetele vastav vaheaeg. Samuti tuleks markida, et juht, kes teeb sdiduperioodi jooksul
naiteks 25-minutilise vaheaja ja teise vaheaja 4,5-tunnise sdiduaja I6pus, ei tdida maaruse
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ndudeid. Vaheaeg ei vasta maarusele, vaatamata oma 50-minutilisele kestusele, mis on 5
minutit nbutavast kauem.

Alla 15 minutit kestvad vaheajad ei ole kooskdlas nduetele vastava vaheajaga, kuid neid ei tohi
kasitleda kui sdiduki juhtimist vdi muud t66d.

Markus. On olemas Uksnes kolm juhtu, mil reisides veedetud aega saab kasitada puhkeaja voi
vaheajana. Esimesel juhul saadab juht parvlaeva véi rongiga veetavat sdidukit. Sel juhul vdib
juht votta puhkeaja voi vaheaja, kui tal on juurdepads magamis- voi lamamisasemele. Kui
juurdepéésu magamis- voi lamamisasemele ei ole, ei vdi puhkeaega votta, kuid niisugust
valmisolekuaega voiks lugeda vaheajaks.

Teisel juhul on sdidukis rohkem kui Uks juht. Selle stsenaariumi jargi kehtib séiduki meeskonna
likme kohta, kes on vajadusel juhtimiseks kéattesaadav ja istub sdidukijuhi kdrval, mdiste
,valmisolekuaeg”.

Kolmandal juhul on sdidukil rohkem kui tiks juht. Kui teine juht on vajaduse korral sditmiseks
kattesaadav ja istub séidukijuhi kdrval ning ei ole aktiivselt seotud sdidukijuhi abistamisega,
vOib 45-minutilist ajavahemikku asjaomase teise juhi valmisolekuajast kasitada vaheajana.
Valjaspool reguleerimisala olevad s6iduperioodid tuleks nendest arvutustest vélja arvata, siiski
soovitatakse kontrolliametnikel putida leida kinnitust taolise tegevuse salvestamiseks.

Ebakindluse korral tuleks abi otsida Charltoni kohtuasjast (viide C-116/92) vaheaegade
arvutamise nduete kohta.

Markus. Maaruses (EU) nr 561/2006 on kasitletud maarusest (EMU) nr 3820/85 tulenevat
anomaaliat, kus oli vdimalik sbita peaaegu 9 tundi, katkestades selle vaid 15-minutilise
vaheajaga. Kdnealune kisimus lahendatakse vaheaegade jaotusega 15 + 30. Vaheaegade
jaotus 30 + 15 kahjustab kdnealust kavatsust, seega tuleb seda vaatamata ilmselt vaiksemale
tahtsusele vaadelda kui rikkumist.

Kdnealuse ndude muud rikkumised vdivad samuti néida tuhistena, eriti siis, kui summeeritud
vaheajad uletavad ndutava koguse, kuid ei vasta muudele kriteeriumidele. Sellest hoolimata
peavad kontrolliametnikud maarust kaitsma ning méaaruse kohandamine ja muutmine selleks,
et see sobiks kasutusvajadustega, ei ole vastuvdetav. Siiski on vajalik kdnealuse iseloomuga
eri juhtumeid kasitleda teatava pragmaatilisusega.

Naited
)] digesti tehtud vaheajad

u

4,5 hours 45 min 4,5 hours

o]

30

r 1,5 hours Daily rest
min

| Driving period Driving period
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2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours

]

2 hours > 2,5 hours 2 hours 5 2,5 hours Daily rest

Driving period Driving period Driving period

1,5 15 1,5 2
hours hours hours hours hours
1)) valesti tehtud vaheajad
[
1,5 hours 2 hours 3 hours 1,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period

Teine sbiduperiood sisaldab 45 minutit salvestatud vaheaegu
a) parast 5-tunnist séiduki juhtimist ja
b) 45 minutit ei ole jaotatud ettenahtud viisil.

Jaotus naitab anomaaliat, et liiga palju vaheaegu, mis on halvasti jaotatud labi kogu
sOiduperioodi, on méaaruse rikkumine. (Kui juht ei oleks teinud 30-minutilist vaheaega esimesel
sBiduperioodil, ei oleks rikkumist toimunud, vt néite i teine joonis.)

Kontrolliametnikud vdiksid vaadelda niisuguseid juhtumeid tehniliste ja vaiksema tahtsusega
rikkumistena, mis vaarib pigem nduannet kui karistust.

2 hours 3 hours 2 hours

1,5 hours

Eespool esitatud naites on sdidetud 6 tundi, enne kui on tehtud nbuetele vastav vaheaeg.
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2.2.8 Artikkel 8
2.28.1 Tekst

1. Juht peab kinni pidama 60péevastest ja iganadalastest puhkeperioodest.

2. 24 tunni jooksul parast eelmist 66paevast voi iganadalast puhkeperioodi peab juht alustama
uut 66paevast puhkeperioodi.

Kui 66paevase puhkeperioodi 24-tunnisesse ajavahemikku jaadv osa moodustab vahemalt 9
tundi, kuid vahem kui 11 tundi, loetakse kdnealune 66paevane puhkeperiood vahendatud
00paevaseks puhkeperioodiks.

3. Odpaevast puhkeperioodi vdib pikendada nii, et tekib regulaarne iganadalane puhkeperiood
vOi vahendatud iganddalane puhkeperiood.

4. Juht tohib kahe iganadalase puhkeperioodi vahel votta maksimaalselt kolm vahendatud
00paevast puhkeperioodi.

5. Erandina I6ikest 2 peab juht mitme juhiga sdiduki puhul 30 tunni jooksul parast 66paevast
vOi iganadalast puhkeperioodi vBtma uue dopaevase puhkeperioodi, mis peab olema vahemalt
9 tunni pikkune.

6. Kahe mis tahes Uksteisele jargneva nadala jooksul peab juht vétma vahemalt jargmised
puhkeperioodid:

— kaks regulaarset iganadalast puhkeperioodi voi

— Uks regulaarne iganadalane puhkeperiood ja Uks vahendatud iganadalane vahemalt 24-
tunnine puhkeperiood. Seejuures kompenseeritakse vahendatud puhkeperiood samavaarse
puhkeperioodiga, mis tuleb votta tervikuna enne kdnealusele nadalale jargneva kolmanda
nadala 16ppu.

Iganadalane puhkeperiood peab algama hiljemalt eelmise igan&dalase puhkeperioodi I6pule
jargnenud kuue 24-tunnise ajavahemiku I8pus.

6a. Erandina Idikest 6 vbib Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maaruses
(EU) nr 1073/2009 (rahvusvahelisele bussiteenuste turule juurdepaasu kasitlevate
uhiseeskirjade kohta) (11) maaratletud tksikut rahvusvahelist soitjate juhuvedu tegev juht
lUkata iganadalase puhkeaja edasi kuni 12 jarjestikuseks 24-tunniseks ajavahemikuks alates
eelmisest regulaarsest iganadalasest puhkeajast, tingimusel et:

a) teenus kestab vahemalt 24 jarjestikust tundi liikmesriigis voi kolmandas riigis, mille suhtes
kaesolevat maarust kohaldatakse ja mis ei ole riik, kus vedu algas;

b) parast erandi kasutamist votab bussijuht:

I) kaks regulaarset iganadalast puhkeaega voi

i) Uhe regulaarse iganadalase puhkeaja ja the vahendatud iganadalase vahemalt 24-tunnise
puhkeaja. Seejuures kompenseeritakse vahendatud puhkeaeg samavaarse katkestamata
puhkeajaga, mis tuleb votta enne erandiperioodile jargneva kolmanda nadala [6ppu;

c) alates 1. jaanuarist 2014, kui sb6iduk on varustatud sdidumeerikuga vastavalt maaruse
(EMU) nr 3821/85 IB lisale ja

d) alates 1. jaanuarist 2014, kui sdidukil on vedudel, mis toimuvad ajavahemikus 22.00 kuni
6.00, mitu juhti, voi luhendatakse artiklis 7 osutatud sdiduaega 3 tunnile.

Komisjon jalgib hoolikalt selle erandi kasutamist, et tagada liiklusohutuse séailitamine vaga
rangetel tingimustel, ja kontrollib selleks eelkdige, et summaarne sdiduaeg erandiga kaetud
perioodil ei oleks liiga pikk. Hillemalt 4. detsembril 2012 koostab komisjon aruande, milles
hinnatakse erandi tagajargi liiklusohutuse ja sotsiaalsete aspektide seisukohast. Komisjon teeb
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vajaduse korral ettepaneku k&esoleva maaruse muutmiseks selles osas.

7. lganadalaste puhkeperioode vahendamise eest saadud kompensatoorne puhkeaeg tuleb
votta koos teise vahemalt Gheksa tunni pikkuse puhkeperioodiga.

8. Juhi valikul vdib 66paevaseid puhkeperioode ja vahendatud iganadalasi puhkeperioode,
mida ei kasutata soiduki tavalises paiknemiskohas, veeta sdidukis, kui see on varustatud
magamisasemega iga juhi jaoks ega liigu.

9. Ilganédalase puhkeperioodi, mis algab thel ja 16peb teisel nadalal, vdib lisada Ukskoik
kumma nadala, kuid mitte mdlema nadala puhkeperioodiks.

2.2.8.2 Rikkumised
Ebapiisav 60paevane puhkeperiood 561- 8-2
Ebapiisav 66paevane puhkeperiood (DM) 561- 8-5
Piisava iganédalase puhkeaja vbtmata jatmine 561- 8-6
2.2.8.3 Kontroll teel

Nouetele vastavuse kontrolli teostamiseks tuleks uurida esitatud sGidumeerikuandmeid (voi
digitaalseid andmeid), et méaarata kindlaks puhkeperioodid, mis moodustaksid v&i oleksid

nduetele vastavad 66paevased puhkeperioodid (11 tundi, 3 + 9 tundi v4i 9 tundi). Lisaks on
vaja kindlaks maarata nduetele vastavad iganadalased puhkeperioodid (24 tundi, 45 tundi).

Kontrolliametnikud peaksid teadma, et mis tahes Ule 9 tunni kestev puhkeperiood vdib
sisaldada luhendatud 66paevast puhkeperioodi ja kompensatsiooni (vt iganadalase puhkeaja
eeskirjad) ning enne nduetele vastavuse hindamist peaksid nad selle juhti kisitledes kindlaks
tegema.

Oopaevast ja iganadalast puhkeperioodi ei tohi votta liikuvas séidukis.

Oopéaevase puhkeperioodi eeskirjad. Uus 24-tunnine ajavahemik algab tegevuse
taasalustamisega parast nduetele vastavat iganédalast voi 66paevast puhkeperioodi.

Juht peab tegema regulaarse 66paevase puhkeperioodi (vahemalt 11 tundi vdi 3 + 9 tundi) vOi
lGhendatud 66péaevase puhkeperioodi (vdhemalt 9 tundi, kuid véhem kui 11 tundi) 24-tunnise
ajavahemiku jooksul.

M h g b [ @ h @ B h @ h

g 41 9 4 1 4 11 41 9 4% 45 4 9

g hours | hours hours | heur | hours hours | hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
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Need on nduetele vastavad puhkeaja kestuse alammaarad, kusjuures juhid véivad neid
puhkeaegu uletada, kuid kdnealused puhkeaja kestuse alammé&éarad peavad jaama 24 tunni
sisse alates kohustuste taitmise alustamisest.

Juht voib olla taitnud kbnealuse 60paevase puhkeperioodi ndude 24 tunni sees, seejarel algab
jargmine 24-tunnine ajavahemik.

Nouetele vastavate iganadalaste puhkeperioodide vahel ei tohi juht regulaarset 60péevast
puhkeperioodi lihendatud 66paevase puhkeperioodiga asendada ule kolme korra. Kui see arv
Uletatakse, siis rikutakse regulaarset 66paevast puhkeperioodi iga kord (arvestamata lubatud
kolme korda), kui puhatakse vahem kui 11 tundi.

Nouetele vastava 00paevase puhkeperioodi (s.0 piisava kestusega ja 24 tunni sees voetud
puhkeperiood parast eelmise d0paevase voi iganadalase puhkeperioodi [6ppu) kestust saab
pikendada nii, et see vastaks iganadalasele puhkeperioodile. Sel moel ei pea juht vétma
O00paevast ja iganadalast puhkeaega nadala 16pus.

Mitme juhiga vedu. Kui s6iduki meeskonnas tédtab rohkem kui tiks juht, kohaldatakse
erinevaid eeskirju. lgal juhil on kohustus vétta vahemalt 9-tunnine 66paevane puhkeperiood
30 tunni sees alates to0Ulesannete taitmise algusest parast iganadalast voi 60péevast
puhkeperioodi. Selleks et vastata kénealusele erandi nBuetele, peavad sdiduki pardal
juhtimiseks kéttesaadavad olema vahemalt kaks juhti, valja arvatud esimese (summeeritud)
tunni jooksul, mil Uks juht v8ib séidukit Uksi juhtida. Samad kaks juhti ei pea kogu teekonna
kestel sdiduki pardal viibima (vt joonised). Tuleb meeles pidada, et puhkeaega ei saa votta
liilkuval sdidukil.

Markus. SGidumeeriku kanded (kui neid on digesti tehtud) naitavad, kas juht on juhtinud
sOidukit sGiduki meeskonna osana. Analoogsalvestuslehtedel salvestatakse valmisolekuajad ja
vaheajad lilkkuvas soidukis ning digitaalsalvestis sisaldab sGiduki meeskonna andmeid.

Kéaesoleva mé&aruse rikkumised avastatakse, vaadates labi salvestusi iga 24-tunnise (vOi
mitme juhiga veo korral 30-tunnise) ajavahemiku toédulesannete taitmise algusest parast
iganédalast voi 66paevast puhkeperioodi, et kontrollida tehtud katkematu puhkeperioodi
kestust. Juhi tegevuse kestus niisuguse ajavahemiku jooksul osutab rikkumise t@sidusele.

Ebapiisavaid 66paevaseid puhkeperioode liigitatakse jargmiselt.

Kui regulaarset 60paevast puhkeperioodi (11 tundi) lihendatakse (kohaldatav tiksnes juhul,
kui lihendatud 66paevane puhkeperiood ei ole lubatud):

e kuni 1 tund — vaiksem rikkumine;

e (le 1 tunni, kuid alla 2,5 tunni — tdsine rikkumine;

e (le 2,5 tunni — vaga tdsine rikkumine.

Kui lihendatud 66paevast puhkeperioodi (kui lubatud) vdi mitme juhiga veo puhul puhkeaega
lUhendatakse:

e kuni 1 tund — vaiksem rikkumine;

e (le 1 tunni, kuid alla 2 tunni — tdsine rikkumine;

e (le 2 tunni — vaga tdsine rikkumine.

Kui 60péevase puhkeperioodi 9tunnist osa lihendatakse:
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e kuni 1 tund — vaiksem rikkumine;
e (le 1 tunni, kuid alla 2 tunni — tdsine rikkumine;
e Ule 2 tunni - vaga tdsine rikkumine.

Markus. Katkestatud 66paevane puhkeperiood voib puhkeperioodi tihistada (vt artikli 9 18ige 1

juhtude kohta, mil vdib puhkeperioodi katkestada).

Oopaevase puhkeaja jaotus

24 hours

Luhendatud 60p&evane puhkeaeg

24 hours

Juhi alla 24-tunnine td6péaev

]
42 4 2 42 42 42 45 42
hours hours hours hours hours min hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
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Oo6paevase puhkeaja jarjestikused rikkumised
Artikli tekst ei ole sGnaselge selles suhtes, kus on parast 6dpaevase puhkeaja nduete rikkumist alguspunkt, millest
alustatakse d66paevast puhkeaega kasitlevate nduete jatkuva taitmise hindamist.
Euroopa Komisjoni 8igustalitus on méarkinud, et kui kontrolliametnikud tegelevad tegevusperioodidega, mis jargnevad
regulaarsele d6paevasele voi iganadalasele puhkeperioodile, mille jooksul juhid votsid 66paevaseid puhkeperioode
vahem kui 7 tundi, ja selleks, et vdimaldada kontrolliametnikel tuvastada ja karistada kdiki asjakohaseid rikkumisi,
peaksid nad:
e jagama eespool nimetatud tegevusperioodid teoreetilistesse 24-tunnistesse jarjestikustesse ajavahemikesse
(nagu on lubatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 8 IGike 1 kohaselt) ning
e kohaldama iga k6nealuse 24 tunni kohta tavalisi 66paevaseid sGiduaegu ja 66paevaseid puhkeperioode
kasitlevaid eeskirju.
Et kdik oleks kooskdlas komisjoni rakendusotsusega sdiduaegade arvutamise kohta (vt jaotis 2.2.6.3), peaks 7-tunnine
puhkeaeg andma alguspunkti jargmiseks 24-tunniseks ajavahemikuks. Igal juhul on tegemist 66péaevase puhkeperioodi
rikkumisega.
Kéesolevat meetodit kasutades on ddpaevaste puhkeperioodide rikkumisi alati vBimalik tépselt tuvastada ja kirjeldada.
Markus. Kéesoleva selgituse tagajargi ei ole veel taielikult uuritud ja seetdttu on kdnealune meetod mdningase
reservatsiooniga vastu véetud.

Iganadalase puhkeperioodi eeskirjad

Iganadalane puhkeperiood, nagu on maaratletud artiklis 4, v8ib olla regulaarne iganadalane
puhkeperiood kestusega vahemalt 45 tundi voi lihendatud iganddalane puhkeperiood
kestusega vahemalt 24 tundi (kuid alla 45 tunni).

Juhilt ndutakse, et ta alustaks iganadalast puhkeperioodi mitte hiljem kui 144 tunni (6 x 24
tundi) mooddumisel hetkest, mil Idppes eelmine nduetele vastav iganadalane puhkeperiood.
Juhilt ndutakse, et mis tahes kahel jarjestikusel fikseeritud nadalal (esmaspaev—piuhapaev)
teeks (vOi alustaks nendega) ta kas:

e kaks regulaarset iganadalast puhkeperioodi (alammaéaéaraga 45 tundi) voi
e regulaarse iganadalase puhkeperioodi (alammaaraga 45 tundi) ja [ihendatud
iganadalase puhkeperioodi (alammaaraga 24 tundi).

Markus. Iganadalase puhkeperioodi kdnealune maar on alammaar ja muid nduetele vastavaid
iganadalasi puhkeperioode saab vétta lisaks kdnealusele alammaarale.

Iganadalaste puhkeperioodide vahendamised tuleb kompenseerida, vottes vahendatud
puhkeperioodi valja tervikuna, mis on juurde lisatud vahemalt 9-tunnisele
puhkeperioodile enne jargneva kolmanda nadala I6ppu parast seda nadalat, mil
vahendamine aset leidis.

Iganadalast puhkeperioodi, mis kestab kaks nédalat, voib arvestada Ukskdik kummas, ent
mitte mélemas perioodis.

Minimaalselt 69-tunnist puhkeperioodi vdib kasitleda kui kahte jarjestikust iganadalast
puhkeperioodi (eraldi fikseeritud nadalates), tingimusel et 6 x 24 (144) tunni reeglit ei ole enne
vOi parast kdnealust perioodi rikutud.

Nouetele vastavuse kontroll, mille teostab kontrolliametnik, peaks sisaldama jargmisi etappe.

1. Alustades kdige vanema esitatud kandega (andmetega), maarake kindlaks kaks
iganadalast puhkeperioodi (45 + 45, 45 + 24 v0i 24 + 45) mis tahes kahes
jarjestikuses fikseeritud nadalas. Juhul kui kahte nduetele vastavat iganadalast
puhkeperioodi ei ole, tdhendab see, et rikkumine on tuvastatud.
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2. Kui iganadalasi puhkeperioode on piisavalt, veenduge, et mis tahes kahe
jarjestikuse iganéadalase puhkeperioodi vahel ei ole rohkem kui 6 x 24 tundi. Kui
vahe on pikem, osutab see rikkumisele.

Seejérel liikkuge nadala vorra edasi ja alustage arvutamist uuesti 1. etapist.

3. Juhul kui kontrolle viiakse labi ettevdtja tooruumides, on kompensatsiooni-
nduetele vastavuse realistlik hindamine véimalik. Maanteel on niisugused
kontrollid siiski kitsendatud esitamiseks ndutavate salvestiste piiratud arvu tottu.

Markus. Pelgalt selle kontrollimine, kas nduetele vastavate iganadalaste
puhkeperioodide vahe ei lleta 6 x 24 tundi, ei ole piisav.

Kui puhkeperiood on voetud fikseeritud nadala sees, ent ilmneb, et see on ebapiisava
kestusega kaesoleva maaruse nduete taitmiseks, on samuti tegemist rikkumisega.

Iganadalase lihendatud puhkeperioodi vAhendamine (kui see on lubatud):
e Kkuni 2 tundi on vaiksem rikkumine;
e (le 2 tunni, kuid alla 4 tunni, on tdsine rikkumine;
e (le 4 tunni on vaga tdsine rikkumine.

Regulaarse iganadalase puhkeperioodi véhendamine:
e kuni 3 tundi on vaiksem rikkumine;
e (le 3 tunni, kuid alla 9 tunni on tdsine rikkumine;
e (le 9 tunni on vaga tdsine rikkumine.

Kontrollides kompensatsiooninBuete kooskdla maarusega, peaks ametnik ettevotja esindajat
vOi sOiduki juhti kisitledes pliidma valja selgitada, millal kompensatsioon lihendatud
iganadalase puhkeperioodi eest on vbetud.

Maarates kindlaks seda, kas ,,... jargneva kolmanda nadala jne” reeglit on jargitud, on vajalik
kindlaks mé&éarata, missugusele nadalale iganadalane puhkeperiood eraldati (vt eespool).
Kompensatsiooninduete taitmata jatmine seoses lihendatud iganadalase puhkeperioodiga
teeb kdnealuse iganddalase puhkeaja ebapiisavaks ja on seega rikkumine.

Mitme juhiga meeskonna nduetele vastavuse kontroll nduab, et kdikide juhtide salvestisi
uuritakse (kui vbimalik) koos veendumaks, et mitme juhiga veo erandi tingimused on taidetud.
Juhul kui Giksnes uhe juhi salvestised on kéattesaadavad, on siiski véimalik 30 tunnil pdhinev
piiratud kontroll.

Piisava pikkusega iganadalane puhkeaeg voib olla jaotatud nduetele vastavateks
iganddalasteks puhkeperioodeks, mis jaotub kahele fikseeritud nadalale, nt vahemalt 69-
tunnine iganadalane ajavahemik algab reedel kl 18.00.

Kéesoleva maarusega ei keelata iganadalase puhkeperioodi tegemist rongi voi parvliaeva
pardal, kui juhil on juurdepdds magamis- vdi lamamisasemele.

Lubades lihendatud iganadalase puhkeperioodi (24 tundi) tegemist sobivalt varustatud
sOidukis, ilmneb, et maaruses vélistatakse vbimalus teha regulaarne iganadalane
puhkeperiood sbidukis. Tegelikkuses kontrollitakse seda harva, teades, et maaruses ei
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valistata ka puhkeperioode, mis moodustavad lihendatud iganadalase puhkeperioodi ja lisaks
kompensatsiooni eelnevalt lihendatud iganddalase puhkeaja eest.

Ebapiisava iganadalase puhkeperioodi ndide: kahen&dalase ajavahemiku kestel, mis koosneb
nadalast 2 ja nadalast 3, on ainult Uks iganadalane puhkeperiood.

!
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Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
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24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Oigesti vBetud iganadalane puhkeaeg

—

L2
~
—_

S

SISIM|IT|[W]T|F[s|[sIM|[T|[W|TI|F
Week 1 Week 2 Week 3

=\
a
%4
b=

(12/3%) Bumup /0
(E!/ H) BUIALP / SHOA
(El/ H) BUIAIP / SO
(12/3%) Bumup /08
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Iganadalase puhkeaja kompensatsioon
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s[sIM|[T|[W|T|F[Ss|[s|M|[T|[W|T|F|s[s|M|[T|W|[T|F]|s]s
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
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4 6 6 from Week 1

24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods
WeeKly driving time: 47 hours | Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
| Two weeks driving time: 80 hours

Mitme juhiga vedude naited. Jargmised naited kujutavad juhtide tegevuse vBimalikku jaotust,
kui nad tegutsevad kaesoleva maaruse kohaselt séiduki meeskonnana.

Driver A

hour  hour

Driver B

Allpool esitatud naites juhib juht A sdidukit Gksi Ghe tunni, enne kui temaga thineb juht B, kuna
see on mitme juhiga veo korral lubatud.

” . e . _
30 hours
4,5 hours 1 hour 2 hour

Juht A

4,5 hours

A
4,5 hours
Juht B

Kaesoleval juhul tegi juht A 3,5 tundi teisi toid, seejarel alustas sdiduki juhtimist ja 1 tund hiljem
Uhines temaga juht B. See on mitme juhiga veo puhul lubatud.

4,5 hours

3,5 hours 4,5 hours

30 hours
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Siiski tuleb tdhele panna, et kui mitme juhiga sdiduki teekond jatkub, ei tohi juht A sdiduki
juhtimist uuesti alustada enne, kui juht B on I6petanud oma 60paevase puhkeperioodi. Juht A
vOib Uhe tunni jooksul teha teisi toid.

Driver A

4,5 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

Driver B

Analoogselt on lubatav ka tegevuste jargmine jaotus.
Driver A

4.5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

4,5 hours 4,5 hours 4 hours

30 hours

Driver B

K&esolevas naites osutatakse, kuidas s6idukit saab juhtida kolm juhti. Uksnes juht B vGib
kasutada mitme juhiga veo erandit. Tahele tuleb panna seda, et 66péevast puhkeperioodi ei
tohi veeta lilkuvas sdidukis.

' Driver A

h
(not in the vehicle)
11 hours

]
‘ (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
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2.2.8.4 12 paeva reegel

Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 8 16iget 6a muudeti maaruse (EU) nr 1073/2009 artikliga 29,
et viia sisse Uksi rahvusvahelist vedu tegevaid juhte kasitlev erand, millega lubatakse likata
iganadalane puhkeaeg edasi kuni 12. paeva I6puni. See nduab juhilt ka regulaarse 45-tunnise
puhkeperioodi votmist enne teekonna alustamist lisaks sellele, et temalt nGutakse vahemalt
Uhe regulaarse ja Uhe lihendatud iganadalase puhkeperioodi kompensatsiooni votmist parast
teekonna l6petamist, kokku 69 tundi.

See on iganadalase puhkeaja tavanduete (maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 8 I16ike 6) erand.
Juht, kes soovib Gigust iganadalane puhkeaeg edasi liikata, peab taitma kdiki ndudeid.

Kui neid ndudeid ei taideta, nbutakse juhilt tavalise iganadalase puhkeperioodi votmist, nagu
on méaaratletud artikli 8 18ikes 6, ja jarelikult mis tahes rikkumised on iganadalase puhkeaja
rikkumised.

2.2.8.5 Puhkeperioodi katkestus eriolukorras

Katkestatud 66péevane voi iganadalane puhkeperiood on tavaliselt rikkumine (vélja arvatud
parvlaeva eeskirja puhul). Eriolukorras vdi politsei vi muu ametiasutuse juhiseid jargides on
vastuvOetav, et juht katkestab oma puhkeperioodi méneks minutiks, et oma sdiduki paiknemist
vOi asukohta vahetada (vt 1. lisa 3. selgitav markus). Vajaduse korral peaks katkestuse
salvestama kasitsi ja salvestisele tuleb lisada juhiseid andnud ametiisiku mérkus. Seda ei
tohiks lugeda rikkumiseks.
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2.2.9 Artikkel 9
2291 Tekst

1. Erandina artiklist 8 tohib juht, kes saadab oma parvlaeva vdi rongiga veetavat séidukit,
regulaarset 60paevast puhkeperioodi katkestada mitte ronkem kui kahel korral teiste
t6odega, mille kogukestus ei tohi tletada thte tundi. Nimetatud regulaarse 66paevase
puhkeperioodi jooksul peab juhil olema juurdepaas magamis- voi lamamisasemele.

2. Aega, mida juht kulutab sdiduki kasutama hakkamiseks kaesoleva maaruse
reguleerimisalas oleva s6iduki asukohta minemiseks voi sealt asukohast naasmiseks,
mis ei ole juhi kodus ega juhi tavalises tugipunktis td6andja tegevuskeskuses ei tohi
kasitleda puhkeaja voi vaheajana, v.a kui juht on laevas vdi rongis ning tal on
juurdepééas magamis- voi lamamisasemele.

3. Aega, mida juht kulutab kdesoleva maaruse reguleerimisalast valja jaéva soiduki
juhtimiseks k&esoleva maaruse reguleerimisalasse kuuluva séiduki juurde voi selle
juurest, mis ei asu juhi kodus voi juhi tavalises tugipunktis té6andja tegevuskeskuses,
kasitletakse muu tb6na.

2.2.9.2 Rikkumised
Ebapiisav 66paevane puhkeperiood 561- 8-2
Tegevuse salvestamata jatmine 561- 6-5
2.29.3 Kontroll teel

1. K&esoleva erandiga lubatakse juhil katkestada (11 tunni voi 3 + 9 tunni pikkust)
regulaarset 60paevast puhkeperioodi, kui ta saadab parvlaeva v0i rongiga veetavat
sOidukit, maksimaalselt kaks korda. Kdnealuste katkestuste kogukestus ei tohi tletada
Uhte tundi.

2. Niisuguse katkendliku puhkeaja mis tahes osa jooksul peab juhil olema juurdepaas
magamis- voi lamamisasemele.

3. Et kontrollida vastavust kdesoleva erandi Uksikasjadega, tehke kindlaks katkestatud
06paevane puhkeperiood ja veenduge, et selle summeeritud kestus ei ole lle Ghe tunni
ja et katkestatud 66paevase puhkeperioodi osad koos moodustavad ikka veel
regulaarse 66paevase puhkeperioodi.

Kontrolliametnikud peaksid samuti nGudma rongi- voi parvlaevapileti esitamist, mis
aitaks erandit tdendada, kuigi ametnikud peaksid teadma, et pileteid ei valjasta alati
parvlaevaettevotjad.
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Kui need tingimused ei ole taidetud, on sooritatud 66paevase puhkeperioodi
rikkumine (vt artikkel 8) ja kdnealune rikkumine jatkub, kuni nduetele vastav
00paevane puhkeperiood on vdetud (vt samuti 1. lisa 6. selgitav markus).

Allpool on esitatud naide, milles kirjeldatakse, kuidas regulaarne 66paevane puhkeperiood
katkestatakse parvlaevale minemise ja laevalt tulekuga ning kasutatakse kdnealust erandit.

Markus. Niisugust puhkeperioodi katkestuse ajal teostatud juhtimist ei saa méaruse
kohaselt sooritada 66paevasel sdiduperioodil enne ja parast katkestatud 60paevast
puhkeperioodi, siiski arvestatakse seda nii iganadalase kui ka kahenadalase sGiduaja
piirmaaras. lganadalase puhkeaja kompensatsiooni saab lisada 66paevasele
puhkeperioodile, mis on voetud sellisel viisil.

Allpool: osadeks jagatud puhkeaja katkestus (parviaev)

1 3 4 3 3
hour hours hours hours hours

Markus. Tuleb lisada, et niisugune katkestus ei ole lubatav, kui 9-tunnine 66péaevane
puhkeperiood voetakse mitme juhiga teekonnal. Kdnealuse erandi kasutamiseks peavad
mitme juhiga sdidukis sbitvad juhid v6tma regulaarse 60paevase puhkeperioodi kestusega
vahemalt 11 tundi.

4. Kui juht reisib teatavasse kohta, mis ei ole td6andja tegevuskeskus ning kuhu té6andja
on tema suunanud, et Ule votta ja juhtida sdidumeerikuga varustatud soidukit, taidab
juht oma kohustust todandja ees ja seepérast ei saa ta aega vabalt kasutada. Seega
mis tahes ajavahemik, mille jooksul juht reisib asukohta voi asukohast, mis ei ole juhi
kodu vdi todandja tegevuskeskus, ning mille jooksul juht vétab kontrolli
reguleerimisalasse kuuluva sodiduki tle vdi |dpetab selle, siis olenemata sellest, kas
todandja andis juhiseid selle kohta, millal ja kuidas reisida v0i kas kbnealuse otsuse teqgi
juht, tuleks salvestada kui teised t66d (vt Euroopa Kohtu otsus 124/09°).

Samuti mis tahes ajavahemik, mille jooksul juht juhib valjaspoole reguleerimisala jaavat
sOidukit sellisesse asukohta vdi sellisest asukohast, mis ei ole tema t6dandja tavaline
tegevuskeskus ega juhi kodu, ning kui eeldatakse, et juht votab kontrolli
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reguleerimisalasse kuuluva sdiduki tle voi I6petab selle, tuleks salvestada kui teised
tood (vt samuti 1. lisa 2. selgitav markus).

5. Teoreetiliselt tAhendab see, et kui juht Iopetab t60p&eva eemal oma tavalisest
téokohast, ei tohi ta teostada mis tahes edasist t66d, nagu séitmine koju, ilma et ta
salvestaks kdnealuse tegevuse, seega ilma salvestamist teostamata vo0ib ta sooritada

rikkumise.
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Kui on olemas kahtlus, et reguleerimisalasse kuuluvaid tegevusi on teostatud, kuid neid ei
ole salvestatud, tuleks juhti kiisitleda, et tapselt vélja selgitada, missuguseid tegevusi ta
kdnealuste ajavahemike jooksul I&bi viis.

Salvestised, mis naitavad, et juht Idpetas oma todlulesanded Uihes asukohas ja jatkas neid
jargmisel paeval teises asukohas, voib osutada kéesoleva artikliga ettenahtud tegevuste
salvestamata jatmisele.

Juhte, kes votavad kontrolli s6iduki Gle kaugel oma kodust voi tavalisest td6kohast, tuleb
kusitleda s6iduki juurde kulgenud teekonna kohta eesmargiga selgitada valja, kas juht on
kdik oma tegevused salvestanud.

Reguleerimisalasse kuuluvate tegevuste salvestamata jatmine on maaruse (EMU)
nr 3821/85 rikkumine ja see liigitatakse vaga tdsiseks rikkumiseks.
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2.2.10 Artikkel 10
2.2.10.1 Tekst

1. Veoettevdtjatel on keelatud tédlepingu alusel to6tavatele voi veoettevotja kasutusse
antud juhtidele makstava tasu, ka lisatasu ja preemiate kujul makstavate summade
sidumine labisbidetud vahemaa pikkusega ja/vdi edasitoimetatud kauba kogusega, kui
makstavad summad vdivad oma laadi poolest ohustada liiklusohutust ja/vdi soodustada
kdesoleva maaruse rikkumist.

2. Veoettevadtja korraldab 16ikes 1 nimetatud juhtide t66 nii, et juhid saavad kinni pidada
ndukogu maarusest (EMU) nr 3821/85 ja kaesoleva maaruse |l peatiikist. Veoettevdtja
peab juhti nduetekohaselt junendama ja regulaarselt kontrollima maaruse (EMU)

nr 3821/85 ja kéesoleva maaruse |l peatuki taitmist.

3. Veoettevotja vastutab oma sdidukijuhtide rikkumiste eest ka juhul, kui rikkumine
pandi toime mdne teise liikmesriigi voi kolmanda riigi territooriumil.

liIma et see piiraks liikkmesriigi Gigust votta veoettevdtjat piiramatule vastutusele, vbivad
likmesriigid selle vastutuse siduda Idigetes 1 ja 2 toodud satete rikkumisega.
Liikmesriigid vdivad kaaluda kdiki tdendeid, mis vbivad tdendada asjaolu, et
veoettevotjat ei saa toimepandud rikkumise eest pdhjendatult vastutusele véotta.

4. Ettevétjad, kaubasaatjad, ekspedeerijad, reisikorraldajad, peatodvotjad, alltéovotjad
ja juhtide vahendamise agentuurid tagavad, et lepinguliselt satestatud ajakavad ei lahe
vastuollu kaesoleva maaruse satetega.

5.

a) Veoettevotja, kes kasutab kadesoleva maaruse reguleerimisalasse kuuluvates
sBidukites sGidumeerikut, mis vastab maaruse (EMU) nr 3821/85 IB lisale, tagab, et:

i) kbik andmed laetakse salvestusseadmelt ja juhikaardilt regulaarselt alla vastavalt
likmesriigi nduetele ja et olulised andmed laetakse alla [ihemate ajavahemike tagant,
et tagada kdigi veoettevdtja poolt vdi veoettevitja heaks teostatud tegevustega seotud
andmete allalaadimine;

i) kdiki nii salvestusseadmelt kui ka juhikaardilt allalaetud andmeid talletatakse parast
salvestamist vahemalt 12 kuud ja muudetakse kontrollivale ametnikule selle ndudmisel
veoettevotja valdustes kas otseselt voi kaudselt ligipaasetavaks.

b) Kaesoleva loike tdhenduses tblgendatakse moistet ,allalaadimine” vastavalt maaruse
(EMU) nr 3821/85 IB lisa | peatiiki punkti s maaratlusele.

c) Oluliste andmete allalaadimise maksimaalse ajavahemiku ile vastavalt punkti a
alapunktile i saab komisjon otsustada koosk®dlas artikli 24 16ikes 2 nimetatud
menetlusega.

2.2.10.2 Rikkumised

Ettevdtja suutmatus tagada séidumeeriku andmed.
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2.2.10.3 Kontroll teel

Kaesolevas artiklis pannakse kohustus ettevotjatele. Artikli Idigetes 1, 2 ja 4 Uksikasjalikult
esitatud rikkumisi ei saa tegelikult korralikult avastada voi uurida teedel korraldatavate
kontrollide ajal ja parem on jatta need uurimiseks ettevdtjate Ule teostatava kontrolli ajal, mis
viiakse labi nende valdustes, kus on tdenaoliselt olemas juurdepéaés vajalikele tdenditele. Kui
kahtlustatakse laiemat stiiid seoses piiritileste vedudega, on heaks tavaks anda igasugune
kogutud teave edasi paritoluliikmesriigi kontrolliasutusele.

Lbike 3 (ettevdtja vastutus) rikkumise korral tuleb vaadata iga liikkmesriigi siseriiklikku digust.

On tbenaoline, et siseriiklik 6igus maarab praktilised piirangud kontrolliorgani vbimele tegelda
valisriigi Uksusega selliste digusalaste rikkumiste korral.

Sellest hoolimata voib teel kogutud teave olla likmesriigile kasulik, et selgitada vélja ettevotjad,
keda peaks uurima.

Loike 5 rikkumine on seotud ettevdtja kohustustega alla laadida ja kaitsta digitaalseid andmeid
ning seepdarast on need asjakohased eelkdige ariihingu ule teostatava kontrolli ajal.
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2.2.11 Artikkel 11
22111 Tekst

Iga likmesriik vBib kohaldada taielikult tema territooriumil teostatavate autovedude suhtes
kdrgemat vaheaegade ja puhkeperioode alammé&ara voi madalamat sdiduaegade Ulemmaéara
kui on satestatud artiklites 6 kuni 9. Seda tehes arvestavad liikmesriigid asjakohaseid t66suhte
poolte vahelisi kollektiiviepinguid vdi muid lepinguid. Sellest olenemata kohaldatakse
rahvusvahelisi vedusid teostavate juhtide suhtes kdesoleva maaruse satteid.

2.2.11.2 Rikkumised

Ei ole

2.2.11.3 Kontroll teel

Kuigi iga liikmesriik vbib kohaldada rangemaid alam- voi Glemmaarasid kui kdesoleva

maarusega ette nahtud, kohaldatakse rahvusvaheliste teekondade suhtes ikka maarusi (EU)
nr 561/2006 ja (EMU) nr 3821/85.

Rahvusvahelistel teekondadel tuleks siiski rakendada tttpilisi kontrolle juhtide ja s6idukite
suhtes.

Liikmesriikides, kus siseriiklikel teekondadel on rangem kord, teostatakse kontrolle kooskdlas
nende siseriiklike digusaktidega.
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2.2.12 Artikkel 12
22121 Tekst

Tingimusel et liiklusohutus pole seeléabi ohustatud, v8ib juht sobivasse peatuskohta jdudmisel
kalduda k&esoleva maaruse artiklite 6 kuni 9 satetest kdrvale ulatuses, mis tagab sdidukis
asuvate isikute, sdiduki voi selle lasti ohutuse. Juht peab kdrvalekaldumise laadi ja pdhjuse
hillemalt sobivasse peatuskohta jdudmisel markima kasitsi sbidumeeriku salvestuslehele voi
valjatrikile vbi oma toograafikusse.

2.2.12.2 Rikkumised

Ei ole, (kuigi see vdib sdltuda siseriiklikest digusaktidest), ent juhul, kui juht ei ole erandit
digesti kohaldanud, tuleb kaaluda artiklite 6—9 rikkumisi.

2.2.12.3 Kontroll teel

Tingimusel et liiklusohutus pole seeldbi ohustatud ja selleks, et juht jbuaks sobivasse
peatuskohta, on kdrvalekaldumine ELi eeskirjadest lubatud ulatuses, mis on vajalik isikute
(sealhulgas reisijate), sbiduki voi selle lasti ohutuse tagamiseks.

Juhid peavad korvalekalde p6hjuse markima sdéidumeeriku salvestuslehe tagakuljele (kui
kasutatakse analoogsalvestust) voi valjatrikile voi ajutisele lehele (kui kasutatakse digitaalset
sGidumeerikut) hiljemalt sobivasse peatuskohta jdudmisel.

Euroopa Kohtu otsuse C-235/94™ kohaselt saab kaesolevat erandit kohaldada iiksnes
juhtudel, kui ootamatult muutub véimatuks jargida juhtide t6daja eeskirju teekonna ajal. Teiste
sOnadega — eeskirjade kavandatud rikkumised ei ole lubatud. See tdhendab, et kui
ettendgematu siindmus on toimunud, peab juht otsustama, kas on vaja eeskirjadest kdrvale
kalduda. Seda tehes peab juht arvesse votma vajadust tagada liiklusohutus.

Kontrolliametnikud peaksid toimima jargmisel viisil.

¢ Veenduge selle sindmuse tapses iseloomus, mille parast juht otsustas kasutada
k&esoleva artikli satteid. Pidage meeles teatavaid juhtumeid, mis on esitatud 1.
selgitavas markuses.

e Erandi tdendamiseks kontrollige salvestatut.

e Veenduge, et erandit kasutati selleks, et jduda sobivasse peatuskohta. Markus. See ei
anna vabu ké&si teekonna I6puleviimiseks. Siiski peavad kontrollijad olema
téahelepanelikud selle suhtes, et vdib-olla ei ole sdiduk kontrolli ajal jbudnud sobivasse
peatuskohta ja seega voib kdrvalekalle eeskirjadest mitte olla margitud. Niisugusel juhul
ei peaks sellist marke puudumist kasitama rikkumisena.

o Kontrollige, kas peatuskoht oli esimene sobiv asukoht.

e Kontrollige eelmiste salvestiste alusel, kas erandit on kasutatud sustemaatiliselt ja
korduvalt.

Juhul kui kadesolevat erandit on taotletud vaaralt, kaaluge artiklite 6—9 rikkumisi.
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2.2.13 Artikkel 13
2.2.13.1 Tekst

1. Tingimusel et artiklis 1 satestatud eesmarkide saavutamist ei seata ohtu, voib iga likmesriik
lubada erandeid artiklite 5-9 osas, satestades oma territooriumil voi kokkuleppel asjaomaste
likmesriikidega mdne teise liikmesriigi territooriumil eranditele individuaalsed tingimused, mida
kohaldatakse vedudele Uhte vdi mitmesse jargmisesse kategooriasse kuuluvate sbidukitega:
a) eradiguslike veoettevdtjatega mittekonkureerivate asutuste omanduses olevad vdi nende
poolt ilma juhita rendile voetud kauba- vai reisijateveoks kasutatavad sdidukid;

b) sdidukid, mida p6éllumajandus-, aiandus-, metsandus- vdi kalandusettevdtjad kasutavad vOi
votavad ilma juhita rendile kaubaveoks oma aritegevuse raames ettevotte asukohast kuni

100 km raadiuses;

c) pollu- ja metsamajanduslikud traktorid, mida kasutatakse p6llu- voi metsamajanduslikel
toodel sdidukit omava, rentiva voi liisiva ettevotte asukohast 100 km raadiuses;

d) sdidukid v6i sbidukite kombinatsioon, mille lubatud taismass ei lleta 7,5 tonni ja mida
kasutavad:

— universaalsete postiteenuste osutajad Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. detsembri
1997. aasta direktiivi 97/67/EU (iihenduse postiteenuste siseturu arengut ja teenuse kvaliteedi
parandamist kasitlevate Uhiseeskirjade kohta) artikli 2 16ike 13 mdistes postisaadetiste
kohaletoimetamiseks universaalse postiteenuse raames voi

— selliste materjalide, seadmete v3i masinate veoks, mida juht vajab seoses oma t66ga.

Neid sdidukeid tohib kasutada ettevotte asukohast 50 km raadiuses, tingimusel et sdiduki
juhtimine ei ole juhi pdhitegevus;

e) sdidukid, mis on kaigus ainult saartel, mille pindala ei tileta 2 300 km? ja mis ei ole riigi
Ulejaanud territooriumiga thendatud mootorséidukitele kasutamiseks avatud silla, koolme ega
tunneli kaudu;

f) ettevotte asukohast 50 km raadiuses kaubaveoks kasutatavad ning survegaasi, vedelgaasi
vOi elektri joul lilkuvad séidukid, mille lubatud tdismass koos haagise v6i poolhaagisega ei
uleta 7,5 tonni;

g) soidukid, mida kasutatakse sdidukoolitusel ja juhiloa voi kutsetunnistuse saamiseks vajaliku
sbGidueksami sooritamiseks, tingimusel et selliseid sdidukeid ei kasutata kauba- voi
reisijateveoks arieesmarkidel;

h) sbidukitega, mida kasutatakse seoses kanalisatsiooniga, Uleujutuste vastu kindlustamisega,
vee-, gaasi- ja elektrihooldusteenusega, teedehoolduse ja -kontrolliga, olmejaatmete ukselt
uksele kogumise ja kdrvaldamisega, telegraafi- ja telefoniteenusega, raadio- ja teleleviga ning
raadio- vOi telesaatjate voi -vastuvotjate asukoha maaramisega;

i) 10- kuni 17-kohalised séidukid, mida kasutatakse ainult mitteariliseks reisijateveoks;

J) erisdidukid, mis veavad tsirkuste ja I6bustusparkide varustust;

k) erivarustusega projektsdidukid mobiilsete projektide jaoks, mida kasutatakse statsionaarselt
pohiliselt koolituseesmarkidel,

) s6idukid, mida kasutatakse taludest piima kogumiseks ning taludesse piimamabhutite
tagastamiseks voi loomasdddaks moeldud piimatoodete kohaletoimetamiseks;

m) sdidukid, mis on spetsiaalselt kohandatud raha ja/v0i vaartasjade vedamiseks;

n) inimtoiduks mittemdeldud loomsete jaatmete voi korjuste vedamiseks kasutatavad sdidukid;
0) sOidukid, mida kasutatakse tksnes kaupade jaotuskeskustes, naiteks sadamates,
Umberlaadimisrajatistes ja raudteeterminalides asuvatel teedel;

p) elusloomade pdllumajandusettevottest kohalikule turule ja vastupidi voi turult kuni 50 km
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kaugusel asuvasse kohalikku tapamajja vedamiseks kasutatavad sdidukid.

2. Lilkkmesriigid teavitavad komisjoni I6ike 1 alusel tehtud eranditest ning komisjon teeb erandid
teatavaks Ulejaanud liikmesriikidele.

3. Liikmesriik vBib péarast komisjonilt loa saamist teha oma territooriumil kdesoleva maaruse
kohaldamisel vahesel maaral erandeid sdidukitele, mida kasutatakse eelnevalt
kindlaksmaaratud piirkondades, mille rahvastikutihedus on vaiksem kui 5 inimest ruutkilomeetri
kohta, tingimusel et sellised erandid ei ohusta oluliselt artiklis 1 satestatud eesmarke ja tagatud
on juhi asjakohane kaitse, jargmiste vedude osas:

— riigisisene regulaarne reisijatevedu, mille sdiduplaan on ametiasutuste poolt kinnitatud
(sellisel juhul on lubatud Uksnes vaheaegadega seotud erandid), ja

— sellised riigisisesed autoveod, mille puhul veetakse kaupu enda arvel voi rendi v0i tasu eest
ja mis ei avalda mdju uhtsele turule ja on vajalikud teatud majandusharude sailitamiseks riigi
territooriumil ja mille puhul k&esolevas méaruses satestatud erandid ndevad maksimaalse
raadiusena ette 100 km.

Selle erandi alusel teostatav autovedu voib haarata soitu piirkonda, mille rahvastikutihedus on
5 vbi enam inimest km kohta, vaid sdidu Idpetamiseks voi alustamiseks. Taoline meede peab
oma laadilt ja ulatuselt olema kohane.

2.2.13.2 Rikkumised
Ei ole, juhul kui erandeid kohaldatakse digesti.

2.2.13.3 Kontroll teel

Kontrolliametnikud peaksid kinnitama k&esoleva erandi kasutamist, selgitades juhi abil valja
teekonna Uksikasjad, sdiduki kasutamise, sdidukile omaste seadmete ja lasti Uksikasjad.
Tuleks meeles pidada, et kdesoleva artikliga voimaldatakse erandeid tiksnes artiklitest 5-9.
Markus. Vastav erand ndudest paigaldada (ja kasutada) sbidumeerikut on satestatud maaruse
(EMU) nr 3821/85 artikli 3 I16ikes 2.

Kontrolliametnikud peaksid samuti teadma, et juht vdi ettevdtja vdib-olla ei tea, et teatavat
erandit kohaldatakse, ning piitiavad jargida maarust (EU) 516/2006 jne, samal ajal kui
vOidakse kohaldada muid maarusi.

Need on siseriiklikud erandid, mis erinevad liikmesriigiti ning kehtivad tldiselt Giksnes
likmesriigi piires, kuigi naaberriikide vahel v8ib olla s6Imitud kohalikke kokkuleppeid, mis
lubavad vastastikust tunnustamist (nt Uhendkuningriik ja lirimaa).

Lisajuhiseid saab siseriiklikest digusaktidest.

Kdnealuste erandite jargi labi viidud tegevused tuleks salvestada teiste td6dena, juhul kui neid
teostatakse t66paeva jooksul kombinatsioonis koos reguleerimisalasse kuuluva sdiduki
juhtimisega.

Kui juht ei kasuta erandit digesti, peaks sellele jargnema tiksikasjalik maarustel (EU)

nr 561/2006 ja (EMU) nr 3821/85 pdhinev kontroll.

Kui selgub, et on vajalik tdendada vaidetavat erandit, pakub ELi veebisait
http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm

ligipaasu igas liikkmesriigis kehtivate siseriiklike erandite I6plikule loetelule. Seepérast peaksid
kontrolliametnikud teel kontrolli teostades neid meeles pidama.
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2.2.14 Artikkel 14
2.2.14.1 Tekst

1. Liikmesriigid vBivad parast komisjonilt loa saamist teha artiklite 6 kuni 9 kohaldamisel
erandeid eriolukordades toimuvate vedude osas, kui sellised erandid ei ohusta oluliselt
artiklis 1 nimetatud eesmarke.

2. Pakilistel juhtudel vdivad liikmesriigid teha ajutisi, mitte Gle 30 paeva kestvaid erandeid,
millest teatatakse viivitamata komisjonile.

3. Komisjon teavitab teisi likmesriike kdigist eranditest, mis on tehtud vastavalt kéesolevale
artiklile.

2.2.14.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.14.3 Kontroll teel

Maarusega lubatakse likmesriikidel (komisjonile taotluse esitamisel) leevendada séiduki
juhtimise Glem- ja alammaarade jargimise nduet, mis on kehtestatud artiklites 6—-9. Samamoodi
vOivad liikmesriigid toimida erandlikes tingimustes vdi eriolukordades (nt darmuslikes t66d
katkestavates ilmastikutingimustes vdi suu- ja sGrataudi puhul Uhendkuningriigis) ning lubada
ajutisi erandeid kuni 30-péevasteks ajavahemikeks, teatades sellest komisjonile.

Kui mis tahes eriolukorra kestmise ajal on kontrolliametnikud tdendaoliselt kursis niisuguste
erandite kehtestamisega, siis peavad nad mdni aeg parast seda sindmust salvestisi
kontrollides teadma, et niisugust erandit voidi kohaldada.

Kui juht vaidab, et maaruse rikkumised ei olnud rikkumised, vaid seda lubas méaaruse
leevendamine, tuleks juhilt nduda loa koopiat. Kui kBnealust koopiat ei esitata, tuleks kinnitust
kiisida komisjonilt, kes nBuab enda teavitamist k8igist niisugustest lubadest.

Ajakohastatud loetelu on esitatud jargmisel veebisaidil:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Kuna need on erandid, mis kehtivad kohalikul tasandil, v6ib eeldada, et padev asutus on
kontrolliametnikke sellest teavitanud. Seega huvitavad need muid likmesriike vaid juhul, kui
juht parast seda siseneb teise liikmesriiki ja esitab kontrollis salvestise, mis sisaldab ilmseid
rikkumisi, kuid tegelikult vdivad need olla lubatud rikkumised.

Kontrolliametnik peaks seetdttu leidma kinnituse mis tahes vaidetud erandi olemasolule ja
nendel juhtudel, kui kinnitust ei leita, kohaldama artiklites 6—9 kehtestatud piirmé&érasid.
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2.2.15 Artikkel 15
2.2.15.1 Tekst

Liikmesriigid tagavad, et artikli 3 punktis a nimetatud s@idukite juhtide suhtes kohaldatakse
siseriiklikke eeskirju, mis pakuvad lubatud sGiduaegade ja ettenéhtud vaheaegade ning
kohustuslike puhkeperioode osas kohast kaitset.

2.2.15.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.153 Kontroll teel

Kaesolevas artiklis ndutakse liikmesriigilt eeskirjade kehtestamist seoses juhtide s6iduaegade
ja puhkeaegadega sdidukite puhul, mis on sellest artikli 3 punktiga a vabastatud. Need on
ainult siseriiklikud eeskirjad.

2.16 Artikkel 16
2.2.16.1 Tekst

1. Kui sdiduk ei ole varustatud sGidumeerikuga vastavalt maarusele (EMU) nr 3821/85,
kohaldatakse jargnevalt nimetatud veoteenuste osas k&esoleva artikli 16ike 2 ja 3 satteid:

a) regulaarne siseriiklik reisijatevedu ja

b) regulaarne rahvusvaheline reisijatevedu, mille marsruudi I6pp-punktid asuvad linnulennul
mitte rohkem kui 50 km kaugusel kahe likmesriigi vahelisest piirist ja mille liini pikkus ei Uleta
100 km.

2. Veoettevbtja tootab valja sdiduplaani ja toograafiku, milles naidatakse iga juhi nimi, elukoht
ja ajakava, milles maaratakse eelnevalt kindlaks sdiduajad, muu t606, vaheajad ja juhi
kattesaadavus.

Iga juht, kes on hdivatud I6ikes 1 nimetatud reisijateveoga, kannab endaga kaasas véaljavotet
toograafikust ja sdiduplaani koopiat.

3. Toograafik:

a) peab sisaldama koiki I16ikes 2 nimetatud tksikasju ajavahemiku kohta, mis hdlmab eelnenud
28 paeva; nimetatud lksikasju tuleb ajakohastada korraparaste ajavahemike jarel, mis ei tleta
uhte kuud;

b) peab olema alla kirjutatud veoettevétja juhi vdi teda esindama volitatud isiku poolt;

c) peab olema veoettevotjas sailitatud Uhe aasta jooksul alates graafikuga hélmatud aja
moddumisest. Veoettevitja annab asjassepuutuvatele juhtidele, kes seda néuavad,
toograafikust valjavotte; ja

d) peab olema esitatud ja valjastatud volitatud kontrolliametnikule viimase vastavasisulisel
noudmisel.

Markused

Artikli 16 kohaldamine ISpetati alates 31.12.2007 (vt maaruse (EU) nr 561/2006 artikkel 26,
millega muudeti m&éaruse (EMU) nr 3821/85 artiklit 3).
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2.2.17 Artiklid 17 ja 18

Neid artikleid ei k&sitleta siin, kuna neid ei kohaldata teel korraldatavas kontrollitegevuses.
2.2.18 Artikkel 19

2.2.18.1 Tekst

1. Liikmesriigid kehtestavad kaesoleva maaruse ja maaruse (EMU) nr 3821/85 sétete
rikkumiste eest sanktsioonid ja vodtavad ko&ik vajalikud meetmed nende rakendamise
tagamiseks. Nimetatud sanktsioonid peavad olema téhusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad. Kaesoleva méaaruse ja maaruse (EMU) nr 3821/85 rikkumine ei voi
kaasa tuua mitut sanktsiooni v6i menetlust. Liikmesriigid teavitavad komisjoni nimetatud
meetmetest ja sanktsioone reguleerivatest satetest artikli 29 teises I6igus nimetatud
kuupéevaks. Komisjon omakorda edastab teabe liikmesriikidele.

2. Lilkkmesriik vdimaldab asjaomastel ametiasutustel maarata sanktsioon veoettevdtjale ja/voi
sOidukijuhile k&aesoleva maaruse rikkumise eest, mis tuvastati liikmesriigi territooriumil, kui
nimetatud rikkumise eest ei ole veel sanktsiooni maaratud, seda ka juhul, kui rikkumine pandi
toime mone teise liikmesriigi voi kolmanda riigi territooriumil.

Erandina, kui tuvastatakse rikkumine:
— mida ei pandud toime asjaomase liikmesriigi territooriumil ja

— mille pani toime veoettevdtja, kelle asukoht on ménes teises liikkmesriigis voi kolmandas
riigis, vOi juht, kelle té6koht on mdnes teises liikkmesriigis v6i kolmandas riigis,

voivad liikkmesriigid kuni 1. jaanuarini 2009 sanktsioonide maaramise asemel teavitada
rikkumisest selle likmesriigi vdi kolmanda riigi padevat ametiasutust, kus asub vedaja asukoht
vOi juhi tookoht.

3. Kui liikmesriik algatab teatud rikkumise suhtes menetluse vdi maarab sanktsiooni, peab ta
esitama juhile piisavad kirjalikud tdendid.

4. Liikmesriigid tagavad proportsionaalsete sanktsioonide silsteemi, mis vdib hdlmata ka
rahalisi sanktsioone, olemasolu juhuks, kui vedaja v0i temaga seotud kaubasaatjad,
ekspedeerijad, reisikorraldajad, peatoovotjad, alltoovotjad ja soidukijuhtide vahendamise
agentuurid rikuvad kaesolevat maarust vdi maarust (EMU) nr 3821/85.

2.2.18.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.18.3 Kontroll teel

Teel korraldatavate kontrollide ajal peaksid kontrolliametnikud teadma, et kdesolev artikkel
vdimaldab neil taotleda juhtide (ja ettevdtjate) karistamist maaruse (EU) nr 561/2006 nduete
rikkumise eest, kui on avastatud, et rikkumised on toimunud muu liikkmesriigi v6i kolmanda riigi
territooriumil. Artikli tapne sdnastus viitab sellele, et kdnealune Gigus ei laiene maaruse (EMU)
nr 3821/85 rikkumistele, kuigi see vdib sbltuda konkreetses liikmesriigis kehtestatud vastava
digusakti sGnastusest.
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2.2.19 Artikkel 20
2.2.19.1 Tekst

1. Juht peab kdiki liikmesriigi poolt sanktsioonide maaramisel vdi menetluse algatamisel
esitatud téendeid sailitama seni, kuni kdesoleva maaruse sama rikkumine ei saa kaasa tuua
teise menetluse algatamist vdi teise sanktsiooni mééramist vastavalt kdesolevale maarusele.

2. Juht peab I6ikes 1 viidatud tdendid ndudmisel esitama.

3. Juht, kes t66tab mitme veoettevdtja juures voi on mitme veoettevotja kasutuses, edastab
igale ettevotjale Il peatiki taitmiseks piisava teabe.

2.2.19.2 Rikkumised
Ei ole
2.2.19.3 Kontroll teel

Kontrollijad peavad olema valmis koguma meetmeid voi karistusi kasitlevaid tdendeid erinevas
vormis.

CORTE taupvorm, mille moni likmesriik on heaks kiitnud, on koostatud samalaadsete nduete
pdhjal, mis on esitatud direktiivi 2000/30/EU 1. lisas, mis kasitleb teel korraldatava tehnilise
kontrolli aruandlust.

Peamiselt voib kdnealune tdend olla allkirjastatud sdnumi vormis valjatrikil voi sGidumeeriku
salvestuslehel.

Kui juht ei esita tdendit eelmise karistuse kohta, on voimalik teda sama rikkumise eest veel
karistada. Kui teda on sel moel veel karistatud ja eelmise karistuse tdendusmaterjal on parast
seda esitatud, siis tuleb viimane karistus tuhistada.

2.2.20 Artikkel 21
2.2.201 Tekst

Et kasitleda juhtumeid, mille suhtes liikmesriik on seisukohal, et tegemist on kéesoleva
maaruse rikkumisega, mis voib selgelt ohustada liiklusohutust, volitab see liikkmesriik
asjaomast padevat asutust jatma asjaomane sdiduk seisma kuni rikkumise pdhjuse
kdrvaldamiseni. Liikmesriigid vdivad kohustada juhti kinni pidama 66péevasest
puhkeperioodist. Lisaks sellele likmesriigid vajaduse korral tiihistavad vdi peatavad ettevétja
tegevusloa voi piiravad selle kehtivust, kui ettevdtja asukoht on selles liikmesriigis, voi votavad
ara so@idukijuhi juhiloa voi peatavad voi piiravad selle kehtivust. Komisjon, toimides artikli 24
I6ikes 2 satestatud korras, toé6tab valja suunised kéesoleva artikli Ghtlustatud kohaldamiseks.

2.2.20.2 Rikkumised

Ei ole
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2.2.20.3 Kontroll teel

Kaesoleva artikliga volitatakse likmesriike vastu votma digusakte, mis voimaldavad jatta
seisma so6iduki, mille juht rikub eeskirju, ning lubatakse kohaldada administratiivsanktsioone

ettevotjate ja juhtide suhtes. Koik liikmesriigid ei ole kehtestanud meetmeid sdiduki keelamise
vOi seisma jatmise lubamiseks.

2.2.21 Artiklid 22-29

Kéesolevaid artikleid ei k&sitleta siin, kuna neid ei kohaldata teel korraldatavas
kontrollitegevuses, kuigi kontrolliametnikud peaksid teadma, et artikli 27 16ikega 1 muudetakse
maarust (EMU) nr 3821/85 ja seega maaratletakse liikmesriikide registreeritud séidukid, mis
peavad olema varustatud digitaalse séidumeerikuga.
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3. Maarus (EMU) nr 3821/85 — autovedudel kasutatavate
sbidumeerikute ja salvestamise eeskirjad

3.1  Maarus (EMU) nr 3821/85

Soéidumeerikud teevad vajalikud salvestused, mis on otsustava tahtsusega mis tahes nduetele
vastavuse kontrollimisel, mida kontrolliametnikud teostavad. Andmed salvestatakse kas
sGidumeeriku salvestuslehele vai digitaalsesse andmefaili ning kogutakse kas automaatselt voi
(juhi) kasitsi sisestustena. Just kdnealuste salvestuste Ulevaatamine vBimaldab
kontrolliametnikel suuremas osas vélja selgitada, kas sGiduaegade ja puhkeperioodide
eeskirjad on taidetud.

Maaruses (EMU) 3821/85 méaaratakse kindlaks teatavad tehnilised tiksikasjad seoses
kdnealuse vahendi tudbikinnituse, paigalduse ja kontrolliga ning pannakse juhtidele kohustus
jargida maaruse ndudeid.

Maaruse (EMU) 3821/85 iiksikasjalik uurimine ei kuulu kéesoleva dokumendi kasitlusalasse ja
tuleb markida, et kdesolevat maarust kohaldatakse Uksnes ELi likmesriikides registreeritud
sOidukite suhtes, kuigi kdesoleva méaarusega kooskdlas olemist peetakse piisavaks, et vastata
analoogselt koostatud AETRI nduetele.

Kdige asjakohasemad nduded seoses sdidumeerikute kasutamisega on artiklites 3 ja 13—-16.
Nimetatud artiklitega pannakse selged ja Uksikasjalikud kohustused juhtidele ja antakse
pdhjust paljude rikkumiste tekkeks, mida kontrolliametnikud avastavad teel korraldatavate
kontrollide kaigus.

Kaesolevast maarusest kinni pidamata ei ole véimalik maaruse (EU) nr 561/2006 nduete
taitmist realistlikult hinnata. Kontrolliametnik teostab jarelevalvet maaruse (EU) 561/2006
jargimise ule ja samal ajal tagab, et maaruse (EMU) 3821/85 asjakohased néuded oleksid
taidetud.
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Kontrolliametnikud peavad tundma kdnealuseid maarusi ning olema véimelised kontrollima ja
hindama sdidumeeriku salvestisi.

3.1.1 Artikkel 3
3.1.1.1 Tekst

1. Séidumeerik paigaldatakse ja seda kasutatakse liikmesriigis registreeritud séidukites, mida
kasutatakse reisijate voi kauba autoveol ja mis on registreeritud Uhes liikkmesriigis, valja
arvatud maaruse nr 561/2006 artiklis 3 osutatud sdidukid. Maaruse nr 561/2006 artikli 16
I6ikes 1 osutatud sdidukid ning sdidukid, mille suhtes oli maaruse (EMU) nr 3820/85
kohaldamisel antud erand, kuid mille suhtes erand maaruse (EU) nr 561/2006 kohaselt enam
ei kehti, peavad nimetatud ndude taitma hiljemalt 31. detsembriks 2007.

2. Liikkmesriigid voivad anda kaesoleva maaruse kohaldamisel erandi maaruse (EU) nr
561/2006 artikli 13 I6igetes 1 ja 3 osutatud sGidukite suhtes.

3. Parast komisjonilt loa saamist vdivad liikmesriigid anda k&esoleva méaaruse kohaldamisel
erandi maaruse (EU) nr 561/2006 artiklis 14 osutatud vedudel kasutatavate sdidukite suhtes.
4. Siseriiklike vedude puhul vdivad likmesriigid nduda sdidumeeriku paigaldamist ja selle
kasutamist vastavalt kdesolevale maarusele mis tahes sdidukil, mille puhul I6ike 1 alusel
paigaldamist ja kasutamist ei nduta.

3.1.1.2 Rikkumised

Soéidumeerik ei ole paigaldatud eeskirjade kohaselt.

3.1.1.3 Teel

Kontrolliametnikelt ndutakse, et nad kontrolliksid seda, kas méaaruse kohaldamisest vabastatud
sOidukitesse on paigaldatud diget liiki sGidumeerik ja kas selle paigaldus vastavad méaaruse
(EMU) 3821/85 nduetele.

Kaesolevas artiklis séatestatakse erand sGidumeeriku paigaldamisest sdidukitesse, mis
tegelevad maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 13 I6ikes 1 ja 3 loetletud vedudega.

Pange tahele, et s6idukid, mis on registreeritud ELi-valistes AETRI riikides, vdivad
AETRI artikliga 10 kooskdlas olla, kui jargitakse maaruse (EMU) nr 3821/85 ndudeid, ent
see ei ole vastavuses olemise ainuke viis. AETRIi nduded seoses ehituse, kasutuse ja
paigaldusega kajastavad suures osas maaruse (EMU) nr 3821/85 ndudeid ning
kdesolevas dokumendis neid ei kasitleta. Kui kontrollijad avastavad rikkumisi, mis on
seotud nende kontrolliseadmete ehituse, kasutuse ja paigaldusega, mis on paigaldatud
ELi-valistes AETRiga uhinenud riikides registreeritud sdidukitesse, peaksid nad
seepdarast panema tahele, et viidatakse digele ndudele.
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3.1.2 Artikkel 13
3121 Tekst

Tdoandja ja autojuhid tagavad Uhelt poolt sdidumeeriku ja teiselt poolt juhikaardi korrektse
toimimise ja dige kasutamise, kui juht peab juhtima s6idukit, millele on paigaldatud
sGidumeerik vastavalt IB lisale.

3.1.2.2 Rikkumised

Suutmatus tagada sdidumeeriku korrektne toimimine.
Defektse sdidumeerikuga sdiduki kasutamine. Need on vaga tosised rikkumised.

3.1.2.3 Kontroll teel

Teel korraldatava kontrolli ajal peaksid kontrolliametnikud teostama jarelevalvet sidumeeriku
korrektse toimimise Ule, uurides esitatud andmeid ja vaadates Ule diagnostilisi aruandeid, mis
on eri sdidumeerikususteemide kohta kattesaadavad. Mis tahes puudus, mis mdjutab juhi
tegevuse tapset salvestamist, vaib piirata ka kontrolliametniku véimet kontrollida maarustele
vastavust.

Analoogsdidumeerikud

Puuduvad vdi valesti paiknevad jaljed, rikke olemasolu naitavad jaljed (nt halbed skaala
maksimaalsest naidust voi hulgijaljed) voi mis tahes ebatavalised jaljed on head osutajad
sellele, et sdidumeerik ei toimi ettenahtud viisil.

Digitaalsed sdidumeerikud
Juhikaart on digitaalse s6idumeerikusiisteemi koostisosa ja kaardi korrektne toimimine on
kaesoleva artikli ndue.

Hairetega t60, eksimuste ja rikete teave voib olla salvestatud failis ,Stindmused ja rikked”, mis
paikneb salvestusseadmes.

Kontrollijad peaksid arvesse vbtma seda, kas on selge, et mis tahes niisugune puudus on just
(nt teel olles) tekkinud, ja véimaldama paranduste tegemise. Pange tahele, et maaruse (EMU)
nr 3821/85 artikliga 16 on ette néhtud, et ,[s]eadme rikke vOi tbrgete korral laseb tddandja selle
kinnitatud paigaldajal vdi to6kojal parandada niipea, kui asjaolud vdimaldavad. Kui séidukil ei
ole vbimalik tagasi po6rduda td6andja territooriumile ihe nadala jooksul alates rikke voi
tOrgetega todtamise iimnemisest, tehakse remont teel”.

Sellele vaatamata peaksid kontrollijad otsima tdendeid, et sGidumeeriku rikked on
pikemaajalised, mitte alles tekkinud, ning votma asjakohased haldussunnimeetmeid.

lImse talitlushairega s6idumeerik vbib samuti osutada, et salvestustele segatakse vahele voi
on seda tehtud, ja kontrolliametnikud peaksid seda meeles pidama, kui nad niisugust liiki
rikkeid uurivad.
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3.1.3 Artikkel 14
3.13.1 Tekst

1. Té6andja annab vastavalt | lisale paigaldatud sGidumeerikuga séidukite juhtidele piisava
arvu salvestuslehti, pidades silmas lehtede isiklikku olemust, t66aja pikkust ning vBimalikku
kohustust asendada need lehed, mis on rikutud voi mille on volitatud kontrolliametnik &ra
votnud. Tédandja annab juhtidele ainult tadbikinnitusega salvestuslehed, mis sobivad
kasutamiseks soidukile paigaldatud séidumeerikus.

Kui sdidukile on paigaldatud sdidumeerik vastavalt IB lisale, tagavad tddandja ja autojuht, et
teenistusaja pikkust arvestades saab kontrollimise korral teha korrektselt IB lisas osutatud
taotluse kohase trikkimise.

2. Ettevotja sailitab salvestuslehed ja valjatrikid — juhul, kui need artikli 15 16ike 1 kohaselt on
olemas — kronoloogilises jarjekorras ja loetaval kujul vahemalt aasta parast nende kasutamist
ja valjastab asjaomastele juhtidele nende taotluse korral koopiad. Lisaks sellele valjastab
ettevOtja asjaomastele juhtidele nende ndudmisel juhikaartidelt allalaestud andmete koopiad ja
koopiate valjatrikid. Salvestuslehed, valjatrikid ja allalaetud andmed esitatakse v0i antakse
ule mis tahes volitatud kontrolliametniku ndudmisel.

3. IB lisas maaratletud juhikaart antakse vdlja juhi taotlusel padeva asutuse poolt liikmesriigis,
kus on juhi alaline elukoht.

Liikmesriik vBib nduda juhikaardi omamist igalt juhilt, kelle suhtes kehtivad maaruse (EMU) nr
3820/85 nduded ja kelle alaline elukoht on selle riigi territooriumil.

a) Kéesolevas maaruses tahendab alaline elukoht kohta, kus isik tavaliselt elab, see on iga
kalendriaasta jooksul vahemalt 185 péeva seoses isiklike ja todalaste sidemetega voi, juhul kui
isikul tobalased sidemed puuduvad, seoses isiklike sidemetega, millest iimneb nimetatud isiku
markimisvaarne seos tema elukohaga.

Kuid sellise isiku alaliseks elukohaks, kelle td0alased sidemed on isiklikest sidemetest
erinevas kohas ja kes seega elab vaheldumisi erinevates kohtades, mis asuvad kahes voi
enamas liikkmesriigis, loetakse tema isiklike sidemetega seotud kohta, tingimusel et see isik
poordub sinna regulaarselt tagasi. Viimane tingimus ei pea olema taidetud, kui isik elab
likmesriigis selleks, et taita tahtajalist tboulesannet.

b) Juhid esitavad t6endi oma alalise elukoha kohta mis tahes sobival viisil, naiteks
isikutunnistuse voi mis tahes muu kehtiva dokumendi néol.

c) Juhikaarti valjaandvad liikmesriigi padevad asutused vdivad nduda lisateavet voi -tdendeid,
kui neil on kahtlusi vastavalt punktile b alalise elukoha kohta tehtud avalduse kehtivuse suhtes
vOi teatava erikontrolli l[&biviimiseks.

d) Juhikaarti valjaandva liikkmesriigi padevad asutused tagavad véimaluse piires, et taotleja el
oleks juba kehtiva juhikaardi omanik.

4. a) Liikkmesriigi padev asutus isikustab juhikaardi vastavalt IB lisa satetele.
Halduseesmarkidel ei tohi juhikaardi kehtivus Uletada viit aastat.

Juhil voib olla ainult tks kehtiv juhikaart. Juhil on lubatud kasutada ainult oma isikustatud
juhikaarti. Juht ei tohi kasutada juhikaarti, mis on defektne véi mille kehtivusaeg on |6ppenud.
Kui vana juhikaardi asemele antakse valja uus juhikaart, peab uuel kaardil olema juhikaardi
sama valjaandmisnumber, kuid indeksit suurendatakse Uhe vorra. Valjaandev asutus peab
registrit valjaantud, varastatud, kadunud vo0i defektsete juhikaartide kohta vdhemalt nende
kehtivuse jooksul.

Kui juhikaart on kahjustada saanud, ei funktsioneeri digesti, on kadunud vdi varastatud, annab
asutus viie paeva jooksul parast vastavasisulise tksikasjaliku taotluse saamist asenduskaardi.
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Uuendamistaotluse saamisel kaardi kohta, mille kehtivusaeg hakkab I6ppema, annab amet
uue kaardi enne kehtivusaja I6ppkuupaeva, tingimusel et taotlus on esitatud artikli 15 16ike 1
teises I6igus satestatud aja piires.

b) Juhikaarte antakse vélja ainult neile taotluse esitajaile, kelle suhtes kohaldatakse maaruse
(EMU) nr 3820/85 satteid.

c) Juhikaart on isiklik. Kaarti ei tohi selle ametliku kehtivusaja jooksul tihistada ega selle
kehtivust peatada uhelgi pdhjusel, valja arvatud juhul, kui liikmesriigi padev asutus leiab, et
kaart on voltsitud, voi kui juht kasutab kaarti, mis ei ole tema oma, vOi kui omanduses olev
kaart on saadud valeandmete ja/voi voltsitud dokumentide alusel. Kui selliseid kehtivuse
peatamise vOi tihistamismeetmeid votab muu likkmesriik kui juhikaardi valjaandnud liikkmesriik,
tagastab esimene kaardi selle valjaandnud liikmesriigi asutustele ja esitab tagastamise
pdhjused.

d) Liikmesriikide valjaantud juhikaarte tunnustatakse vastastikku.

Kui liikmesriigi valjaantud kehtiva juhikaardi omanik on sisse seadnud oma alalise elukoha
teises liikmesriigis, vOib ta paluda oma kaardi vahetamist samavaarse juhikaardi vastu;
vahetust teostava liikmesriigi kohustuseks on vajadusel kontrollida, kas esitatud kaart tegelikult
veel kehtib.

Vahetust teostavad likmesriigid tagastavad vana kaardi véljaandnud liikmesriigi asutustele ja
esitavad tagastamise pohjused.

e) Kui liikmesriik asendab vdi vahetab valja juhikaardi, registreeritakse asendamine voi
vahetus, samuti iga jargnev asendus voi uuendus selles liikmesriigis.

f) Lilkmesriigid votavad juhikaartide voltsimise valtimiseks kdik vajalikud meetmed.

5. Lilkmesriigid tagavad, et andmeid, mis on vajalikud, et kontrollida vastavust maarusele
(EMU) nr 3820/85 ja ndukogu 10. veebruari 1992. aasta direktiivile 92/6/EMU (teatud
kategooria mootorsdidukitele kiiruspiirikute paigaldamise ja nende kasutamise kohta
Uuhenduses), (1) mis on salvestatud ja talletatakse sGidumeerikuga vastavalt kaesoleva
maaruse IB lisale, saab teha kattesaadavaks vahemalt 365 paeva parast nende
salvestamiskuupaeva ning et neid saab teha kéattesaadavaks tingimustel, mis tagavad
andmete turvalisuse ja tapsuse.

Liikmesriigid votavad kdik vajalikud meetmed tagamaks, et sdidumeeriku edasimiimine voi
mahakandmine ei parsiks eelkdige kaesoleva I6ike rahuldavat kohaldamist.

3.1.3.2 Rikkumised

Juht ei suuda tagada, et valjatriikkimine teostatakse edukalt:
a) ebapiisava paberi tottu — vaiksem rikkumine;
b) muu pbhjuse, nt defektse salvestusseadme t6ttu — vaga tdsine rikkumine.
Juht kasutab juhikaarti, mille omanik ta ei ole — vaga t6sine rikkumine.
Juht kasutab defektset juhikaarti — vaga tdsine rikkumine.
Juhil on rohkem kui Uks juhikaart, millel on tema andmed — véga tdsine rikkumine.
Juht ei ole kasutanud juhikaarti (nt kui kaarti ei ole, kuid juhitakse digitaalse
sOidumeerikusiisteemiga sdidukit) — vaga tésine rikkumine.
Andmeid ei ole salvestatud (1 aasta) — ettevotjapoolne rikkumine — vaga tdsine rikkumine.

3.1.3.3 Kontroll teel

Kaesoleva artikli Idikega 1 ndhakse ettevotjatele ja juhtidele ette teatavad kohustused seoses
nduetele vastava sdidumeeriku salvestussusteemi tegevusega.
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Juht peab tagama, et ta on igal ajal vdimeline vajaduse voi ndudmise korral valjatrikke tegema
ja praktiliselt tahendab see seda, et juht peab hoidma enda juures piisavat hulka paberirulle.
Kui ta sellel pdhjusel ei saa valjatrukki teha, on see rikkumine.

(Juhte peaks julgustama, et nad hoiaksid enda juures piisaval hulgal printeripaberi rulle.)

Ettevdtjad on kohustatud varustama juhti séidumeeriku salvestuslehtede piisava varuga, mis
sobivad kasutatavasse seadmesse. Kdnealuste kohustuste taitmata jatmine tdhendaks, et
t6oandja/ettevdtja on sooritanud rikkumise.

Lbikes 2 esitatakse nGuded ettevotjatele (kaitajatele, ettevotjatele) seoses salvestuslehtede ja
allalaaditud andmete tagamise ja sailitusviisiga ning kuna nende nduete taitmata jatmine on
ettevotjapoolne rikkumine, siis ei ole see teel korraldatavates kontrollides eriti tahtis.

Loigetes 3 ja 4 kasitletakse peamiselt liikmesriikide ja kaarte valjastavate asutuste poolt
antavate juhikaartide valjastusmenetlusi, koosseisu ja omadusi, mis ei ole teel korraldatavates
kontrollides eriti tAhtsad.

Siiski keelab tekst juhtidel omada enam kui tht kehtivat juhikaarti, lubades kasutada tiksnes
tema enda isikustatud juhikaarti ja keelates defektse/rikutud vdi aegunud kaardi kasutamise.
Kui kaart on vdltsitud, omandatud valeandmete voi voltsdokumentide alusel voi juht kasutab
kaarti, mille omanik ta ei ole, siis vOib (padev asutus) kaardi &ra votta voi selle kehtivuse
peatada.
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3.14 Artikkel 15
3.14.1 Tekst

1. Juhid ei kasuta maardunud voi rikutud salvestuslehti voi mélukaarte. Selleks peab
salvestuslehti voi malukaarte piisavalt kaitsma. Kui juht soovib uuendada oma juhikaarti, esitab
ta hillemalt 15 t6opaeva enne kaardi kehtivuse [6ppkuupéeva padevatele asutustele

taotluse lilkkmesriigis, kus on tema alaline elukoht.

Kui kirjetega leht on saanud kahjustada, lisab juht rikutud salvestuslehe voi mélukaardi
tagavaralehe juurde, millega see asendati.

Kui juhikaart on saanud kahjustada, to6tab hairetega, on kadunud vdi varastatud, esitab juht
seitsme kalendripdeva jooksul padevatele asutustele asenduskaardi saamise taotluse
likmesriigis, kus on tema alaline elukonht.

Kui juhikaart on kahjustatud, t66tab hairetega vdi ei ole juhi valduses,
peab juht:

a) oma teekonna alguses trukkima vélja andmed tema poolt juhitud séiduki kohta ja kandma
valjatrukile:

1) andmed, mis véimaldavad juhi kindlakstegemist (nimi, juhikaardi vai juhiloa number), ning
oma allkirja;

ii) 16ike 3 teise taande punktides b, ¢ ja d osutatud ajavahemikud,;

b) oma teekonna |6pul vélja triikkima andmed sdidumeeriku poolt salvestatud ajavahemike
kohta, markima Ules sdidumeeriku poolt mittesalvestatud ajavahemikud, mil ta valjatriki
koostamisest alates teostas teisi toid, oli valmisolekuseisundis vi vottis puhkeaja, ning
kandma sellele dokumendile andmed, mis v6imaldavad juhi kindlakstegemist (nimi, juhikaardi
vOi juhiloa number), samuti oma allkirja.

2. Juht kasutab salvestuslehte voi malukaarti iga paev, mil ta sdidukit juhib, ning alates
hetkest, kui ta s6iduki Gle votab. Salvestuslehte vdi mélukaarti ei véeta vélja enne Uhe paeva
tooaja 16ppu, kui selle valjavdtmine ei ole muul viisil lubatud. Uhtki salvestuslehte v6i
malukaarti ei tohi kasutada pikema aja jooksul kui see, milleks see oli ette nahtud.

Kui juht ei viibi sdidukis ja el saa seetdttu sOidukisse paigaldatud seadet kasutada, tuleb
I6ike 3 teise taande punktides b, ¢ ja d osutatud ajavahemikud:

a) kui sdiduk on varustatud sdidumeerikuga vastavalt | lisale, kanda salvestuslehele kasitsi,
automaatse registreerimise vdi muude vahendite abil loetavalt ja salvestuslehte maarimata voi
b) kui sdiduk on varustatud sGidumeerikuga vastavalt IB lisale, kanda juhikaardile
sGidumeeriku manuaalse sisestusseadme abil.

Kui IB lisa kohaselt sdidumeerikuga varustatud sdidukis viibib mitu juhti, siis tagab iga juht, et
tema juhikaart asetatakse sGidumeeriku digesse avasse.

Kui sdidukis on mitu juhti, teevad juhid vajaduse korral salvestuslehtedes muudatusi, nii et |
lisa Il peattki punktides 1 kuni 3 osutatud teave on registreeritud selle juhi salvestuslehel, kes
tegelikult juhib.

3. Juht:
— tagab salvestuslehel registreeritud aja vastavuse soiduki registreerimisriigi ametlikule ajale,
— kasutab luliteid, mis vBimaldavad registreerida eraldi ja eristatavalt jArgmised ajavahemikud:

a) Margi alla: -~ sdiduaeg;

b) ,teised t66d” — mis tahes tegevus peale soiduki juhtimise Euroopa Parlamendi ja nGukogu
11. martsi 2002. aasta direktiivi 2002/15/EU (autovedude alase liikuva tegevusega hdivatud
isikute t66aja korralduse kohta) (1) artikli 3 punkti a tAhenduses, samuti mis tahes t66 sama
vOi mOne teise tddandja jaoks kas transpordisektoris voi valjaspool seda ning need tuleb
registreerida margi all ><;
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c) ,valmisolekuaeg” — direktiivi 2002/15/EU artikli 3 punkti b tahenduses tuleb registreerida
margi all - ;
d) méargi alla: ~+~ t60 vaheajad ja igapaevane puhkeaeg.

4. Aegunud

5. Iga juht kannab oma salvestuslehele jargmised andmed:

a) salvestuslehe kasutamist alustades — oma perekonna- ja eesnime;

b) salvestuslehe kasutamise alguse ja I6pu kuupaeva ja koha;

c) iga soiduki registreerimisnumbri, millele ta on maaratud tddle, nii salvestuslehele kantud
esimese reisi alguses ja ka salvestuslehe kasutamise ajal, kui tuleb séidukit vahetada;

d) labisdidumdddiku nait:

— salvestuslehele kantud esimese reisi alguses,

— salvestuslehele kantud viimase reisi I6pus,

— toopaeva jooksul sdiduki vahetamise korral (sGiduki nait, millele ta oli maaratud, ja sdiduki
nait, millele ta maaratakse);

e) sdiduki mis tahes vahetamise aeg.

5a. Juht sisestab s6idumeerikusse vastavalt IB lisale riikide simbolid, kus ta alustab ja I6petab
oma Uhe paeva tboaja. Liikkmesriik vBib siiski nduda selliste sdidukite juhtidelt, mis on seotud
veooperatsioonidega tema territooriumil, Giksikasjalikumate geograafiliste tapsustuste lisamist
riigisimbolile, tingimusel et liikmesriik on teatanud neist komisjonile enne 1. aprilli 1998 ja neid
ei ole rohkem kui 20.

Eespool nimetatud andmete sisestamise kaivitab juht ning see v8ib toimuda taielikult kasitsi
vOi automaatselt, kui sdidumeerik on thendatud satelliitseirestisteemiga.

6. | lisas maaratletud sdidumeerik peab olema konstrueeritud nii, et volitatud kontrolliametnik
saaks vajaduse korral parast meeriku avamist lugeda kontrollimisele eelnenud Gheksa tunni
andmeid salvestuslehte po6rdumatult painutamata, rikkumata véi maarimata.

Lisaks sellele peab seade olema konstrueeritud nii, et oleks vdimalik korpust avamata teha
kindlaks, et registreerimine on toimunud.

7. a) Kui juht juhib sdidukit, mis on varustatud sGidumeerikuga | lisa kohaselt, peab ta suutma
kontrolliametnikule selle nGudmisel igal ajal esitada:

I) jooksva nadala salvestuslehed ja juhi poolt eelnenud 28 paeval kasutatud salvestuslehed;
i) juhikaardi selle olemasolul ja

iii) koik jooksva nédala ja eelnenud 28 paeva jooksul koostatud kasikirjalised kanded ja
valjatriikid, mis on ette nahtud kaesoleva maaruse ja maarusega (EU) nr 561/2006.

b) Kui juht juhib sdidukit, mis on varustatud sdidumeerikuga IB lisa kohaselt, peab ta suutma
kontrolliametnikule selle ndudmisel igal ajal esitada:

I) juhikaardi selle olemasolul;

i) kdik jooksva nédala ja eelnenud 15 paeva jooksul koostatud kéasikirjalised kanded ja
valjatriikid, mis on ette nahtud kaesoleva maaruse ja maarusega (EU) nr 561/2006, ja

iii) salvestuslehed punktis 1 osutatud ajavahemiku kohta, kui ta on selle ajavahemiku jooksul
juhtinud s6idukit, mis on varustatud s6idumeerikuga vastavalt | lisale.

Parast 1. jaanuari 2008 hdlmab alapunktis ii osutatud ajavahemik siiski jooksvat paeva ja
eelnenud 28 péeva.

c) Volitatud kontrolliametnik v&ib maaruse (EU) nr 561/2006 taitmist kontrollida, analuiisides
salvestuslehti, kuvades ekraanile voi trikkides valja sdidumeerikus voi juhikaardil salvestatud
andmeid voi muul moel iga teist tdendussuutlikku dokumenti, mis tdendab mittevastavust
mone sattega, naiteks artikli 16 I6igete 2 ja 3 séatetega.
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8. Andmeid, mis on registreeritud salvestuslehel, salvestatud sGidumeerikusse voi juhikaardile
vOi IB lisas maaratletud sGidumeeriku valjatrikil, on keelatud voltsida, varjata voi havitada.
Sama kehtib ka sGidumeeriku, salvestuslehe voi juhikaardiga mis tahes manipuleerimise
kohta, mis vdib kaasa tuua andmete ja/voi trikitud teabe voltsimise, varjamise voi havitamise.
Soidukis ei tohi olla Uhtegi seadet, mida saaks kasutada sellisel otstarbel.

3.1.4.2 Rikkumised

Suutmatus esitada andmeid teel

Suutmatus esitada raamatut, registrit voi mis tahes muud dokumendi, kui seda teel ndutakse
Suutmatus kasutada sdidumeeriku salvestuslehti véi juhikaarti

Suutmatus valjastada piisavalt salvestuslehti (ettevétja)

Suutmatus tagastada lehed t66andjale

Ebadigete salvestuslehtede kasutamine seadmes

Suutmatus vajadusel muuta sdidumeeriku salvestuslehte voi juhikaarti (kahe juhiga veol)
Suutmatus tagada juhikaardi sisestamine digitaalsdidumeeriku Gigesse avasse
Suutmatus sisestada ndutavad ajavahemikud kasitsi, automaatselt voi muul viisil
Keskvélja Uksikasjad (analoogsdidumeerik)

Reziimiluliti ebadige kasutamine

Suutmatus sisestada paritoluriigi tahist (digitaalne sdidumeerik)

Ebadige sdidumeeriku aeg

Suutmatus printida teekonna algul v8i I6pus ja sisestada asjakohased Uksikasjad (kui
digitaalne séidumeerik voi kaart on defektne)

Suutmatus taotleda juhikaardi asendamist (kehtivuse pikendamisel) 15 paeva voi (defektse,
kadunud vdi varastatud kaardi puhul) 7 paeva jooksul

(Analoog)salvestuslehe voi (digitaalse) juhikaardi omavoliline eemaldamine

Salvestuslehe ettendhtust pikaajalisem kasutamine

Maéardunud vdi rikutud salvestuslehtede kasutamine

Keelatud seade (s.0 seade sdidumeeriku salvestustega manipuleerimiseks v0i salvestuste
varjamiseks)

3.1.4.3 Kontroll teel

Madarusega nédhakse ette Uksikasjalikud kohustused juhtidele seoses salvestuste teostamise,
sdilitamise ja esitamisega, sdidumeeriku toimimisega ja erandlike tingimuste korral jargitavate
menetlustega.

Artikli 15 16ige 1

Maaruse tekst maaratleb selgesti, missuguseid menetlusi tuleb jargida. Haldussunnimeetmeid
vOetakse, kui tahtlikult sooritatakse allpool loetletud tegevusi:
a) maardunud voi rikutud salvestuslehtede kasutamine, nt lehtede kasutamine, mis on
kannatanud hooletu hoolduse tottu kas parast voi enne kasutamist. Arusaadavalt on
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juhil vastutus mitte kasutada maardunud voi rikutud salvestuslehti. Parast kasutamist
peab neid sailitama viisil, mis hoiaks ara maardumise voi kahjustuse, mis voib lehel
olevad salvestused rikkuda voi loetamatuks muuta. Juhuslikku ja kerget vigastust voi
mustust, mis ei takista nduetele vastavuse kontrolli, vdib lugeda vaiksemaks
rikkumiseks.

b) suutmatus taotleda kadunud, varastatud voi hdiretega t6otava (kaudselt on siin ndue
tdendada niisuguse véljavahetamise taotlemist) juhikaardi valjavahetamist 7 paeva
jooksul. Kui juht esitab ettenahtud valjatrikid, mis osutavad hairetega toole voi
kadumisele, mis on kestnud Ule 7 paeva, peab ta samuti esitama taotlemise téendid, et
valtida haldussunnimeetmete votmist kdnealuse ilmse rikkumise eest.

c) suutmatus printida teekonna algul voi 16pus seetbttu, et juhikaart, mis to6tab hairetega,
on rikutud voi ei ole juhi valduses, juhul kui vdimetus salvestada juhikaardile on ilmne
vOi kui sellele osutab sbiduki salvestusseade.

Markus. ... ei ole juhi valduses [s.o juhikaart] — juht peab suutma esitada juhikaardi, mis

on talle valjastatud. Kui juht on ametlikult teatanud juhikaardi kadumisest voi héiretega

tootamisest, on tal 6igus ainult piiratud ajavahemiku (seitsme paeva) jooksul, mil juhikaart
ei ole tema valduses, juhtida digitaalse s6idumeerikuga varustatud sdidukit. Juhile tuleb
valjastada juhikaart, enne kui tal lubatakse juhtida digitaalse sdidumeerikuga varustatud
sOidukit.

Artikli 15 16ige 2

Maaruse tekstiga taiendatakse salvestusseadme t66 néudeid.
Soidumeerik peab salvestama juhi kdik reguleerimisalasse kuuluvad tegevused:

a) ajavahemik alates t66 alustamisest kuni kontrolli vétmiseni sdiduki Ule;
b) ajavahemikud, mille jooksul juht teostab kontrolli sGiduki Ule;
c) ajavahemik, mil juht Idpetab kontrolli sdiduki tle kuni té6paeva I6puni.

Seeparast juhul, kui juht ei salvesta oma tegevusi taielikult, kasutades nii salvestusseadet kui
ka tehes kandeid kasitsi, voib see viia haldussunnimeetmete vGtmisele (vt samuti maaruse
(EU) nr 561/2006 artikli 6 18ige 5).

Juhil ei ole lubatud salvestuslehte voi juhikaarti vélja votta enne lihe paeva tédaja I6ppu, kui
selle valjavotmine ei ole muul viisil lubatud. Niisugusele loale viitavad muud regulatiivnéuded
nagu:

a) sOiduki vahetus;

b) esitamine téitevasutuse voi kontrolliametnikule;
c) nOue lisada kasitsi kandele markus;

d) salvestusseadme héiretega to0.

Kontrolliametnikud peaksid teadma, et salvestuslehe voi juhikaardi mis tahes omavoliline

eemaldamine soidumeerikust voib varjata tegevusi, millega juhul, kui need olid salvestatud,
rikutaks maarust (EU) nr 561/2006.
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Juhid ei tohi kasutada salvestuslehti kauem kui 24 tundi, kuna see vdib viia eelmiste
salvestatud tegevuste rikkumise voi havimiseni. Kdnealust rikkumist on lihtne kindlaks maarata
salvestuslehtede kontrollimisel, kui sel leidub kattuvaid jalgi, ning nende leidmisel voetakse
haldussunnimeetmeid.

Niisugune rikkumine ei ole vBimalik digitaalsdidumeeriku voi digitaalse juhikaardi kasutamisel.
Vastav rikkumine oleks salvestatud andmete kaotus selle t6ttu, et andmeid ei laetud alla.

Kui on kaks juhti, ndutakse k&esolevas maaruses teatavaid menetlusi.

Juhid peavad tagama, et selle isiku juhikaart, kes tegelikult sdidukit juhib, on salvestusseadme
diges avas ning analoogsalvestuslehtede korral, et isiku salvestusleht, kes tegelikult sdidukit
juhib, on digesti seadmesse paigutatud, et vahemaad, Kiirust ja s6iduaega oleks vdimalik
salvestada.

Salvestusseadme ja mblema juhikaardi v6i mélema analoogsalvestuslehe uurimine kontrolli
ajal paljastab kdnealuse rikkumise.

Artikli 15 16ige 3
Kaesolev osa kasitleb salvestusseadme t66 ja seadete ndudeid.

Juhid peavad tagama, et ajanait analoogs6idumeerikul vastab registreerimisriigi ametlikule
ajale. Suutmatus seda teha on rikkumine.

Kontrolliametnikud peaksid teadma, et registreerimisriigi ametlik aeg erineda ametlikust ajast,
mis on kasutusel kontrollimise kohas. Suvalised ajaseaded vdivad viidata sellele, et tehtud on
mingeid manipulatsioone, nii et sel juhul tuleks Iabi viia uurimine, et valistada véimalik
voltsimine. Isegi kui voltsimist ei avastata, on k&esoleva ndude rikkumise tagajarg
haldussunnimeetme vétmine.

Digitaalse sdidumeeriku korral salvestab sdiduki salvestusseade koordineeritud maailmaaja
(UTC) jargi, kuid v8ib naidata kohalikku aega.

Juht peab tegevused salvestama salvestusseadme abil, kasutades sGidumeeriku liigile ette

nahtud meetodeid, mis on esitatud allpool.
Suutmatus seda teha vOib kaasa tuua haldussunnimeetmete votmise.

- ,S0iduaeg”. Pidage meeles, et enamikus nlldisaegsetes salvestusseadmetes toimub
sOiduaja salvestamine automaatselt, tingimusel et salvestusleht vdi juhikaart on digesti
paigaldatud.

XA

- ,Teised t6od”. H6lmab kdiki tdbna maaratletavaid tegevusi peale sdiduki juhtimise ELI
vOi AETRI eeskirjade reguleerimisalas. Siia kuulub mis tahes t66 sama vai teise
t6oandja juures transpordisektoris voi valjaspool seda.
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A

-, Valmisolekuaeg”. Mdiste on méaaratletud direktiivi 2002/15/EU artikli 3 16ikes b, mille

vOib kokku vdtta jargmiselt:
- aeg, mis ei ole vaheaeg ega puhkeaeg ning mille jooksul juht ei pea viibima oma
sOiduki juures, kuid peab olema kattesaadav, et teda oleks voimalik kutsuda sditmist
alustama voi jatkama voi muud t66d tegema. Tuupilised naited on jargmised:

- aeg, mil juht saadab parvlaeva v6i rongiga veetavat sdidukit;

- ooteajad, mil toimub séidukile kauba peale- voi mahalaadimine;

- ooteajad piiridel;

- liikluskeeldudest tulenevaid seisakud.

Kdnealused ajavahemikud ja nende prognoositav kestus on eelnevalt teada kas enne
valjasoitu voi natuke enne kdnealuse ajavahemiku tegelikku algust.

Selle tegevuse peab valima sdiduki meeskonna liige ajavahemikuks, mille ta veedab,
saates soidukit, mida juhib teine juht, juhul kui ta teostab muud t66d (nt navigeerimist).
Siiski kuni 45 minutit ajast, mille niisugune s6iduki meeskonna mitteaktiivne liige on
salvestanud valmisolekuajana, voib késitleda kui vaheaega, kuna tehniliselt ei ole
niisugust vaheaega digitaalsdidumeerikul voodi/puhkuse tahise all vBimalik
registreerida.

el

- ,Vaheajad voi puhkeperioodid”. Need hdlmavad vaheaegu t66s voi sbiduki juhtimises
ning 66paevaseid voi iganadalasi puhkeperioode. Juhid ei vdi juhtida sdidukit ega teha
mis tahes muud t60d. Vaheaegu kasutatakse Uksnes taastumiseks. Puhkeperioodi
jooksul peab juhil olema vBimalus ise oma ajakasutuse Ule otsustada. Juht, kes teeb
t66d samal ajal, kui tema sGidumeerik on seatud vaheajale voi puhkeajale, sooritab
rikkumist.

Kui juhid on valinud teatava vigase mooduse, on mdoistlik eeldada, et nad teevad kasitsi kande
vOi véljastavad valjatriki, millele méargitakse vea uksikasjad nii pea, kui niisugune viga ilmsiks
tuleb.

Artikli 15 16ige 5

Kaesolevas artiklis maaratletakse teave, mis tuleb kasitsi sisestada sdidumeeriku
salvestuslehele. Kui juht ei salvesta kdnealust teavet ettendhtud ajal, rikub ta sellega
kaesolevat maarust ja vbidakse votta haldussunnimeetmeid.

- Tooulesandeid alustades peab juht sisestama oma nime, nii eesnime kui ka
perekonnanime. Ta peab jalgima, et ta nimi ei ulatuks salvestuslehe salvestusalale.
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Hutdnimed ja initsiaalid ei ole lubatud, vélja arvatud juhul, kui need sisestatakse lisaks
ndutud teabele. Kui nimi on ettenédhtud alale mahtumiseks liiga pikk, nii et kasutada
tuleb lihendeid, peaks taisnime kirjutama salvestuslehe tagakiljele.

- Eelistatavalt soovitatakse kirjutada enne perekonnanimi, seejarel eesnimi. See on abiks
asutustele, kes vdivad mitte tunda eri likmesriikide nimereegleid, kuid kéesoleva
standardi taitmata jatmist ei kdsitata rikkumisena. Vale nime sisestamine muudab
salvestuse valeks.

- Sisestama peab kuupéeva ja alguskoha. Valeandmete vdi vale asukoha sisestamine
muudab salvestuse valeks. Téoulesannete taitmise 16pus tuleb sisestada kuupaev ja
koht. Kui salvestuslehe kasutamine algab ja 16peb samal kuupaeval, tuleks kbnealune
kuupéev sisestada kaks korda. Kordusmarkide kasutamine ei ole lubatud. Asukoha
Uksikasjad peaksid osutama lahimale linnale vai kiilale ja peavad olema sisestatud kaks
korda, kui algus- ja Idpetamiskoht on sama.

- lga sellise sdiduki registrinumber, millele juht on maéaratud.

- Labis6idumdddiku 66paevaste andmete algus- ja I6punéit ning labisdidumdddiku
algusnaidud igal juhitud sdidukil.

Keskvélja teave vOib puududa juhipoolse hooletuse tdttu vOi seeparast, et valmistutakse
voltsimiseks, ning kontrolliametnikel voib olla raske neid kahte eristada. Igal juhul tuleks putda
valja selgitada puuduva teabe pdhjus, kasitledes juhuslikku eksimust vahem tdsise
rikkumisena kui jarjekindlaid rikkumisi, enne kui otsustatakse votta haldussunnimeetmeid.

Artikli 15 16ige 5a

Digitaalse sdidumeeriku puhul ndutakse juhilt, et ta sisestaks riigi simboli, kus ta alustab voi
I6petab oma 6opaevase tbodaja, ning kdesolev ndue laieneb kdigile asetleidvatele
sOidukivahetustele.

Suutmatus kaesolevat nduet téita on maaruse rikkumine.

Artikli 15 16ige 6

Kaesolevas Ibikes kasitletakse analoogsalvestusseadme konstrueerimise ndudeid, sel on vahe
moju haldussunnitegevusele ja see ei ndua lisatdlgendamist.

Artikli 15 16ige 7

Kui séiduki juht (voi sdiduki meeskonna liige) juhib sdidukit, mis on varustatud sdidumeerikuga,
peab ta suutma (kontrolliva ametniku) ndudmisel esitada allpool loetletud andmed.

i) KOoik jooksvad salvestuslehed ja/vdi salvestuslehed, mida on kasutatud kdnealusel
paeval voi eelnenud 28 66paeval.
Markus. Kaesolev ndue ei eelda 28 salvestuslehe esitamist. Siduki meeskonna
mittetaistbdajaga likmed voivad 28 kalendripdeva jooksul tekitada palju véhem
salvestuslehti. Jooksvaid andmeid vGib hoida juhikaardil, kuid esitada tuleb ka
salvestuslehed, mis on saadud analoogsiisteemidest eelnenud 28 paeva jooksul.

i) Juhikaart selle olemasolul.
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Isegi kui jooksvaid andmeid hoitakse analoogsalvestuslehel, peab juht esitama
juhikaardi, kui see on valja antud, nii et kdiki digitaalseid s6idup&evi eelnenud 28 paeva
jooksul oleks vdimalik vastavuse kindlakstegemiseks kontrollida.

Kui valjaantud juhikaarti ei suudeta esitada, on see rikkumine. Esitatud kaardi
kontrollimiseks vdi selle kontrollimiseks, kas see on valja antud, tuleks kasutada
susteemi TACHOnet voi siseriiklikke registreid.

iii) Juht peab samuti suutma esitada digitaalse sdidumeeriku valjatrtkid, juhul kui need on
tehtud. Kui kontrolliv ametnik teeb kooskdlas kdesoleva maarusega kindlaks vajaduse
valjatrukkide jarele ja juht ei suuda neid talle esitada, on see rikkumine.

Iv) Mis tahes muud kasitsi koostatud ulestahendused, mida juht on kdnealusel
ajavahemikul teinud. Need vdivad olla mis tahes vormis.

Tdendid

V@ib juhtuda, et haigus- v8i pdhipuhkuse téttu voib vahel kuluda pikk aeg ilma
Ulestahendusteta, mis tdhendab, et kui juhte hilisemal kuupéeval kontrollitakse, ei ole neil
esitada seda aega katvaid salvestusi.

Niisuguseid olukordi vBib ebadigesti kasitada kui andmete esitamata jatmist putdega rikkumist
varjata. Taolise kahtluse arahoidmiseks kannab moni juht endaga kaasas téendeid, mida juhul,
kui need on koostatud ja taidetud ettendhtud vormis, aktsepteeritakse ja mille kehtivust
kontrolliametnikud kontrollivad.

Vale t6endi esitamine, nt kui tdendi kehtivuse seab kahtluse alla mingi muu téend, on siiski
rikkumine. Mdnes liikmesriigis ndutakse, et juhid kannaksid endaga kaasas tdendeid, mis
katavad nende haiguse ja p&hipuhkuse aega, kuid kdnealune ndue ei laiene riigipiiride taha (vt
1. lisa 5. selgitav markus). Pidage samuti meeles, et ei ole kehtestatud nduet tdendada
00paevast voi iganadalast puhkeperioodi, kuigi paljudel juhtudel juhid esitavad salvestusi selle
tdendamiseks.

Liikmesriikide piires voib olla tavaline niisugune kaitumisviis, et juhid votavad t66aja |6pus
analoogsalvestuslehe vélja ja margivad kasitsi 66paevase puhkeperioodi alguse ja I6pu.
Mones lilkmesriigis on niisugune jaadvustamine juhtidele kehtestatud ndue. Kontrolliametnikud
peaksid kdnealust praktikat teadma, kui nad analtitsivad juhi eelnevaid salvestusi. Niisugune
kaitumine on palju vahem tavaline rahvusvahelises transpordis, kus sama s@idukit kasutatakse
mitme jarjestikuse paeva valtel.

Alles tddle vbetud juhid peaksid suutma esitada oma t66 salvestused eelmise t66andja juurest,
juhul kui eelmine t66suhe jaéb 28 paeva sisse, mis eelnevad uue t60suhte esimesele paevale.
Digitaalse salvestuse puhul ei ole see problemaatiline, kuid analoogsalvestuse puhul v&ib
kdnealune ndue siiski olla vastuolus tédandjale esitatava ndudega sailitada juhtide salvestusi
vahemalt Uhe aasta jooksul. Neid asjaolusid arvestades voidakse kontrolliametnikele esitada
asjakohase ajavahemiku salvestuste koopiad. Kuigi see ei ole rangelt vottes nduetega
vastavuses, voiks ametnik seda arvesse votta. Kui juht on eelnevalt tb66tanud valjaspool
reguleeritud transpordisektorit, saab seda tdendada uue tddandja asjakohaselt sbnastatud
kirjaga.

Artikli 15 16ike 7 punktiga ¢ antakse kontrolliametnikele voli teostada jarelevalvet maaruse (EU)
nr 561/2006 jargimise ule, kontrollides salvestuslehti ning sbiduki salvestusseadme ja
juhikaardi andmeid. Ametnikud vdivad selle Ulesande taitmiseks sbidukisse siseneda. Kui
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kdnealuseid dokumente ei esitata ja selle pohjenduseks esitatakse vabandatav pdhjus, on
kontrolliametnikul digus kontrollida ja analttsida dokumente, nagu parvlaeva pilet ja
kitusearved, mis vdivad neid pdhjusi toetada vOi digustada. Juhul kui leitakse, et p&hjused ei
ole paikapidavad, on sooritatud rikkumine.

Artikli 15 I8ige 8

On tGsine rikkumine vdltsida, varjata voi havitada mis tahes andmeid, mis on salvestatud
maaruse (EMU) nr 3821/85 kohaselt.

Tdsine rikkumine on ka manipuleerida voi putida manipuleerida seadmega, nii et see ei
salvesta tapselt.

Niisuguseid manipulatsioone pannakse toime salvestuslehe voi juhikaardi omavolilise
eemaldamisega v0i aktiivse sekkumisega salvestusprotsessi.

Seadmeid, mida saaks kasutada tegevuse korrektse salvestamise takistamiseks, ei tohiks
sOidukis olla ja nende paigaldamine salvestusstisteemi on rikkumine.

Kui seade ei ole paigaldatud, oleks 8ige hinnata selle kasutamise kavatsust. Kui mis tahes
seade on paigaldatud, ent ei ole Uhendatud vdi seda ei kasutata, on see ikkagi rikkumise
avastamiseks piisav.
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3.1.5 Artikkel 16
3.15.1 Tekst

1. Seadme rikke vdi tdrgete korral laseb té6andja selle kinnitatud paigaldajal voi tookojal
parandada niipea, kui asjaolud véimaldavad.

Kui sdidukil ei ole vBimalik tagasi po6rduda todandja territooriumile tihe nadala jooksul alates
rikke vOi torgetega tootamise ilmnemisest, tehakse remont teel.

Artikli 19 alusel vdetud liikmesriikide meetmetega v6ib padevatele asutustele anda volitused
keelata sbiduki kasutamine, kui rikked voi torked ei ole parandatud eespool olevate I6ikude
kohaselt.

2. Kui s6idumeerik ei ole tdokorras voi todtab puudulikult, margib juht salvestuslehele voi -
lehtedele voi salvestuslehe voi juhikaardi juurde lisatavale ajutisele lehele, millele ta kirjutab
andmed, mis vBimaldavad tema isiku kindlakstegemist (juhikaardi number ja/vGi nimi ja/voi
juhiloa number), sealhulgas oma allkirja, kogu teabe erinevate aegade kohta, mida
s6idumeerik enam korralikult ei salvesta voi valja ei truki.

Kui juhikaart on kahjustada saanud, toimib puudulikult, on kadunud v&i varastatud, trikib juht
oma reisi I6pus valja teabe sGidumeerikuga salvestatud aegade kohta ja margib sellele
dokumendile tksikasjad, mis véimaldavad tema isiku kindlakstegemist (juhikaardi number
ja/voi nimi ja/vdi juhiloa number), sealhulgas oma allkirja.

3. Kui juhikaart on kahjustada saanud, toimib puudulikult, on kadunud voi varastatud, tagastab
juht selle padevale asutusele likmesriigis, kus on tema alaline elukoht. Juhikaardi varguse
korral tuleb teha ametlik avaldus p&devatele asutustele liikmesriigis, kus vargus toimus.
Juhikaardi kaotamise korral tuleb teha ametlik avaldus padevatele asutustele juhikaardi
valjaandnud riigis ja padevatele asutustele alalise elukoha liikmesriigis, kui need on erinevad.
Juht vBib jatkata juhtimist ilma juhikaardita maksimaalselt 15 kalendripaeva voi pikema aja
valtel, kui see on vajalik s6iduki tagasijoudmiseks téokoha territooriumile, tingimusel et tal on
vOimalik tdestada juhikaardi esitamise vdi kasutamise vdimatust sellel ajal.

Kui juhi alalise elukoha liikmesriigi asutused erinevad asutustest, kes kaardi valja andsid, ja kui
viimastelt ndutakse juhikaardi uuendamist, asendamist v0i valjavahetamist, teatavad nad
asutustele, kes andsid vélja vana kaardi, tapsed uuendamise, asendamise voi valjavahetamise
pdhjused.

3.15.2 Rikkumised

Rikkumisi ei ole siin maaratletud, kuid artikliga 16 ndhakse siiski ette meetmed, mida juht peab
vOtma, et mitte rikkuda teiste artiklite ndudeid. Niisugused rikkumised on:

defektse sGidumeerikuga sodiduki kasutamine;

suutmatus teha kasitsi kandeid;

suutmatus teatada juhikaardi kadumisest vdi vargusest seitsme paeva jooksul;
suutmatus teha valjatriikid teekonna algul ja 16pus.
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3.15.3 Kontroll teel

Artikliga 16 nadhakse ette menetlused, mida juht peab jargima, kui séidumeeriku
salvestusseade (kuhu kuuluvad juhikaart, andur ja kaablid) t66tab hairetega. Juhul kui
kontrolliametnik avastab, et kdnealuseid menetlusi ei ole nendel asjaoludel jargitud, tuleks
kaaluda haldussunnimeetmete vétmist.

Juhul kui seade I8petab taielikult toimimise kooskdlas maéaruse nr 3821/85 1. lisa vdi 1B lisaga,
kasitletakse seda kui riket.

Seadmed tuleb parandada nii pea kui praktiliselt véimalik ja igal juhul seitsme péeva jooksul
alates rikke tekkimisest voi siis, kui keegi saab teada, et sdidumeerik ei toimi taielikult.
Remondi peaks korraldama isik, kes vastutab sdidukiga tehtavate vedude eest.

Soiduki kasutamise jatkamine ilma asjakohaste sammude votmiseta, nagu eespool kirjeldatud,
vOi kui vBimalusi puuduste kdrvaldamiseks ei ole kasutatud, on rikkumine, millele jargnevad
haldussunnimeetmed juhi vastu.
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1. lisa

1. selgitav markus

Teema. Erakordne kérvalekaldumine minimaalsetest puhkeaja ja maksimaalsetest sGiduaja piirangutest sobiva
peatuskoha leidmise eesmargil.

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikkel 12

Jargitav l1ahenemisviis. Artikkel 12 sisaldab satteid, millega lubatakse juhil sobiva peatuskoha leidmiseks
kalduda kérvale artiklites 6—9 séatestatud minimaalsetest puhkeajaalastest nduetest ja maksimaalsetest
sOiduaegadest. Kdnealuse artikli alusel ei lubata juhil asjaomasest maarusest kdrvale kalduda pdhjustel, mis olid
teada juba enne reisi algust. See on kavandatud selleks, et véimaldada juhil tegutseda juhul, kui reisi jooksul
muutub kdnealuse maaruse jargimine ootamatult véimatuks, st ebatavaliste raskuste korral, mis ei allu juhi tahtele
ja mis on ilmselt valtimatud ning mida ei ole véimalik ette ndha isegi kdigi ettevaatusabindude kasutamise korral.
Samuti on erandi m6te tagada s6idukis asuvate isikute, s6iduki v6i selle lasti ohutus ning ndue, et igal juhul tuleb
arvesse votta liiklusohutust.

Sellises olukorras on teatavad kohustused kolmel osalisel.

1) Veoettevotja peab Uksikasjalikult kavandama juhi turvalise reisi, nahes ette naiteks tavaparaseid
liklusummikuid, ilmastikutingimusi ja juurdepaasu piisavatele parkimiskohtadele, st et ta peab korraldama t6o
sellisel viisil, et juhtidel on véimalik jargida kdnealuse maaruse satteid, ning votma arvesse seda, et kaubasaatjate
ja kindlustusseltside nduded seoses ohutu parkimisega on taidetud.

2) Juht peab eeskirju rangelt jargima ja sdiduaja piirangutest mitte kdrvale kalduma, v.a juhul kui ootamatult tekib
erakorraline olukord ning kénealuse maaruse jargimine muutub véimatuks, ilma et seataks ohtu liiklusohutus voi
sBidukis asuvate isikute, s6iduki voi selle lasti ohutus. Kui juht otsustab, et kénealusest maérusest on vaja korvale
kalduda, ja tingimusel, et sellega ei ohustata liiklusohutust, peab ta kdrvalekaldumise laadi ja p6hjuse kohe parast
peatumist kasitsi kirja panema (salvestuslehele voi sidumeeriku valjatriikile vdi oma tdéograafikusse tikskdik
millises Glhenduse ametlikus keeles).

3) Taitevametnik peab lahtuma oma ametialasest aranagemisest, kui ta kontrollib juhti ja hindab, kas
sOidupiirangutest kdrvalekaldumine on digustatud.

Kdrvalekaldumise Gigusparasuse hindamisel vastavalt artiklile 12 peab taitevametnik tksikasjalikult uurima koiki
asjaolusid, sealhulgas jargmisi aspekte:

a) varasemaid andmeid juhi juhtimiskogemuse kohta, et maarata kindlaks juhi juhtimisoskused ja kontrollida, kas
juht jargib tavaliselt sdidu- ja puhkeaja eeskirju, ja tdendada, et kdrvalekaldumine on erakorraline;

b) sdiduaja piirangutest kdrvalekaldumine ei tohi olla korraparane ning selle péhjuseks peavad olema
erakorralised tingimused, nagu rasked liiklusBnnetused, ekstreemsed ilmastikutingimused, imberséidud, vaba
koha puudumine parkimisalal jne (Kénealune loetelu vGimalikest erakorralistest tingimustest on Uksnes naitlik.
Hindamispdhimdte seisneb selles, et vbimaliku sdidupiirangutest kdrvalekaldumise pdhjus ei tohi olla ette teada
ega ette naha);

c) 60paevaseid ja iganadalasi sdidupiiranguid tuleks jargida; seega ei tohiks juht parkimiskoha otsimisel
sOidupiirangute Uletamisega aega voita;

d) sdiduaja eeskirjadest kérvalekaldumine ei tohi viia ndutavate vaheaegade ning 66paevaste ega iganadalaste
puhkeaegade vahendamiseni.

Mérkus. Euroopa Kohus, kohtuasi C-235/94
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2. selgitav markus

Teema. Juhi reisiaja salvestamine teel kohta, mis ei ole tavaparane koht maaruse (EU) nr 561/2006
reguleerimisalas oleva sdiduki tlevdtmiseks v6i loovutamiseks.

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikkel 9

Jargitav lahenemisviis.

Juht, kes on teel teatavasse kohta, mis ei ole tema té6andja tegevuskeskus ja mille on talle teatanud té6andja, et
votta tle sdidumeerikuga sdiduk ja seda juhtida, téaidab kohustust oma todandja ees ning seeparast ei kasuta ta
oma aega vabalt.

Seega, kooskdlas artikli 9 I16igetega 2 ja 3:

- tuleks aega, mida juht kulutab s@iduki kasutama hakkamiseks kéesoleva maaruse reguleerimisalas oleva
sBiduki asukohta minemiseks vdi sealt asukohast naasmiseks, mis ei ole juhi kodu ega tddandja tegevuskeskus,
ning olenemata sellest, kas todandja andis juhised selle kohta, millal ja kuidas sinna minna, v6i kdnealune otsus
jaeti juhi teha, salvestada kas valmisolekuajana vdi teise t66na, soltuvalt konkreetse liikkmesriigi digusaktidest,
ning

- tuleks aega, mida juht kulutab kdnealuse maaruse reguleerimisalast valja jAdva sdiduki juhtimiseks
kdnealuse maaruse reguleerimisalasse kuuluva séiduki valjaspool juhi kodu vdi todandja tegevuskeskust
olevasse asukohta vdi sealt ara, et votta asjaomane sdiduk Ule vBi see loovutada, salvestada muu téona.
Kolmel jargmisel juhul vdib reisiaega kasitada puhkeperioodi vdi vaheajana.

Esimesel juhul reisib juht koos sdidukiga, mida veetakse parvlaeva vdi rongiga. Kdnealusel juhul vdib juht
kasutada oma ettendhtud puhke- vdi vaheaega tingimusel, et tal on juurdepéas

magamis- voi lamamisasemele (artikli 9 16ige 1).

Teisel juhul ei reisi juht koos sdidukiga, vaid sBidab rongi voi parvlaevaga sellesse kohta voi sealt ara, kus ta
vBtab ule voi loovutab kénealuse maaruse reguleerimisalas (artikli 9 I8ige 2) oleva sdiduki, tingimusel et tal on
asjaomasel parvlaeval véi rongil juurdepdds magamis- vdi lamamisasemele.

Kolmandal juhul on séidukil rohkem kui Uks juht. Kui teine juht on vajaduse korral sditmiseks kattesaadav ja istub
sBidukijuhi kérval ning ei ole aktiivselt seotud sdidukijuhi abistamisega, vdib 45-minutilist ajavahemikku
asjaomase teise juhi valmisolekuajast kasitada vaheajana.

Juhi téolepingu olemuse alusel eristamist ei toimu. Seega kohaldatakse kdnealuseid eeskirju nii alaliste juhtide
kui ka ajutist t66j6udu vahendava ja seda valja rentiva ettevotja alluvuses to6tavate juhtide suhtes.

Ajutise juhi puhul tdhendab t66andja tegevuskeskus selle ettevotja tegevuskeskust, kes kasutab asjaomase juhi
teenuseid oma maanteevedude teostamiseks (kasutajaettevotja), ja mitte ajutist té6joudu vahendava ettevdtja
peakorterit.

Markus. Euroopa Kohus, kohtuasjad C-76/77 ja C-297/99
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3. selgitav markus

Teema. Vaheaja vbi 66paevase voi iganadalase puhkeaja katkestamise ndudmine, et liigutada sdidukit terminalis,
parkimiskohas voi piiritsoonis.

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 4 punktid d ja f

Jargitav lahenemisviis. Uldiselt peaks juhil 66paevasel vdi iganadalasel puhkeajal olema véimalik oma aega
vabalt kasutada ja seega ei ole juht kohustatud olema oma séiduki laheduses.

Uldiselt kasitatakse vaheaja v6i 60paevase voi iganadalase puhkeaja katkestamist rikkumisena (v.a Kui
kohaldatakse nn parvlaeva eeskirju — artikli 9 16ige 1). Kuid terminalis v6i parkimiskohas v8ib jarsku tekkida
ebatavaline olukord v6i hadaolukord, mis nduab séiduki liigutamist. Terminalis on tavaliselt juht (terminali to6taja),
kes liigutab vajaduse korral sGidukeid.

Juhul kui see nii ei ole ja ebatavalise olukorra tdttu on vaja sdidukit ligutada, véib séidukijuht puhkeaja katkestada
Uksnes padeva asutuse voi sbiduki liigutamise ndudmiseks volitatud terminali t66taja néudel.

Muudes kohtades (nt parkimiskohad, piiripunktid ja samuti hadaolukorras) ja kui selleks on objektiivsed
hadaolukorrast tingitud péhjused, miks sdidukit tuleb liigutada voi kui politsei véi muud ametivéimud (nt tuletdrje,
maantee- voi tolliamet jne) taotlevad sdiduki liigutamist, peab juht katkestama vahe- véi puhkeaja méneks
minutiks ja talle ei tohi stitidistust esitada.

Vajaduse korral peavad liikmesriigi taitevasutused parast iga olukorra eraldi hindamist lubama teatavat hélvet.
Juht peab puhke- vdi vaheaja sellise katkestamise kasitsi tles méarkima ja sdiduki ligutamist taotlenud padev
asutus peaks vdimaluse korral selle autentima.

Co-financed by the European Commission Explanatory Text v2.d 8l




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

4. selgitav markus

Teema. Sdiduaja salvestamine digitaalse sidumeerikuga, kui sdidukijuhid teostavad sagedast vdi veo jooksul
mitu korda peatumist nBudvaid tegevusi.

Artikkel. Maaruse (EMU) nr 3821/85 artikkel 1, osutatakse maarusele (EU) nr 1360/2002 (1B lisa)

Jargitav lahenemisviis.

Kuna digitaalsete sidumeerikutega on vdimalik tpsemalt salvestada kui analoogsdidumeerikutega, voib
digitaalseid s6idumeerikuid kasutavate sagedast v6i veo jooksul mitu korda peatumist ndudvaid tegevusi
teostavate sdidukijuhtide salvestatud sdiduaeg olla pikem kui analoogsdidumeerikuid kasutavatel juhtidel. Selline
olukord on ajutine ja vBib peamiselt mjutada kohalikke vedusid. Kdnealune olukord kestab iksnes
Uleminekuajal, mil kasutatakse nii analoog- kui ka digitaalseid s6idumeerikuid.

Selleks et julgustada digitaalsete s6idumeerikute kiiret levikut ja tagada Gksk6ik kumba modteriista kasutavate
sOidukijuhtide vordne kohtlemine, peaks riiklikel kontrolliasutustel Gleminekuajal olema véimalik arvestada teatava
halbega. Kdnealust Gleminekuaja halvet tuleks kohaldada sagedast vdi veo jooksul mitu korda peatumist
ndudvaid tegevusi teostavate ja digitaalsete sdidumeerikutega varustatud sdidukite suhtes.

Samas eeldatakse, et kontrolliasutused tegutseksid kogu aeg oma ametialase aranagemise jargi. Kui juht on
sBiduki roolis ja osaleb aktiivselt maaruse reguleerimisala kohases veotegevuses, kasitatakse seda juhi olukorrale
(nt juht on ummikus vdi valgusfoori taga) vaatamata sditmisena.

Seepérast:

* peaksid liikmesriigid teavitama kontrolliametnikke, et digitaalsete sdidumeerikute andmete kontrollimisel on neil
vOimalus sagedast vdi veo jooksul mitu korda peatumist ndudvaid tegevusi teostavate sdidukite puhul votta
arvesse 15-minutilist hélvet nelja ja poole (4,5) tunni katkematu sdiduaja kohta, juhul kui kdnealuse tegevuse
kohta on téendeid. Kdnealust halvet vbib kohaldada naiteks nii, et katkematust sdiduajast arvatakse peatuste
vahel maha uks minut ning nelja ja poole tunnisest (4,5) katkematust sdiduajast v6ib maksimaalselt maha arvata
15 minutit;

* peaksid kontrolliametnikud tegutsema oma aranagemise jargi ja lahtuma olukorrast ning sel ajal kattesaadavast
téendusmaterjalist (nt kontrollitavad téendid, et sGidukijuht teostas sagedast v8i veo jooksul mitu korda peatumist
ndudvaid tegevusi) ning veenduma, et nende télgendus ei takista sdidukijuhtide t66tundide eeskirjade
kohaldamist ega ohusta sellega liiklusohutust.

» vBivad liikmesriigid kasutada anallusitarkvara, mis on seadistatud s6iduaja arvestamisel vétma arvesse
halbevahemikku, kuid nad peaksid olema teadlikud, et sellega vdivad hiljem kaasneda tdendusmaterjaliga seotud
probleemid. Halve ei tohiks mingil juhul Gletada 15-minutilist halbekiinnist nelja ja poole (4,5) tunnise katkematu
sBiduaja kohta.

* ei tohi kbnealuse hélbe kohaldamisel diskrimineerida ega seada ebasoodsasse olukorda asjaomase likmesriigi
ega teiste riikide juhte ning halvet tuleks kohaldada tksnes siis, kui sdidukijuht teostas selgelt sagedasi voi veo
jooksul mitu korda peatumist ndudvaid tegevusi.
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5. selgitav mérkus

Teema. Tegevust kéasitleva tdendi vorm, mis on kehtestatud komisjoni 14. detsembri 2009. aasta otsusega
2009/959/EU (millega muudetakse otsust 2007/230/EU vormi kohta, mida kasutatakse autovedudega seotud
sotsiaaldigusnormide puhul).
Artikkel. Direktiivi 2006/22/EU artikli 11 16ige 3 ja artikkel 13.
Jargitav lahenemisviis. Tdendi vormi ei nduta nende tegevuste puhul, mida saab salvestada sdidumeerikuga.
Teedel korraldatavate kontrollide puhul on peamiseks teabeallikaks sdidumeerikute salvestised ja nende
puudumine peaks olema pdhjendatav tiksnes siis, kui séidumeeriku andmed, sealhulgas kasitsi tehtavad
sissekanded, puuduvad objektiivsetel pdhjustel. Igal juhul kasitatakse séidumeeriku taielikke salvestisi, millele
vajaduse korral on lisatud téendi vorm, piisava téendusmaterjalina maéruse (EU) nr 561/2006 ehk AETRI sétete
jargimise kohta, vélja arvatud pdhjendatud kahtluse puhul.
Kdnealune tdend hdlmab teatavaid tegevusi, mis toimuvad maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 15 I6ike 7 punktis a
nimetatud ajavahemiku jooksul, s.t jooksval paeval ja sellele eelnenud 28 paeval.
Tdendit tohib kasutada juhul, kui juht:
. oli haiguspuhkusel;

oli puhkusel, mis on osa pdhipuhkusest vastavalt selle likmesriigi 8igusaktidele, kus aritihing on
asutatud;

oli puhkusel vdi puhkepausil;

juhtis muud s&idukit, mis ei kuulu maaruse (EU) nr 561/2006 v6i AETRI kohaldamisalasse;

tegeles muude Ulesannete kui juhtimisega;

oli kattesaadav
ja kui nende tegevuste salvestamine salvestusvahenditega ei olnud vdimalik.
Valja ,puhkusel vbi puhkepausil” tuleb kasutada Uksnes siis, kui juht ei tegelenud mis tahes juhtimisega, ei
tegelenud muude Ulesannete kui juhtimisega, ei olnud kattesaadav, ei olnud haigus- ega p6hipuhkusel, kaasa
arvatud naiteks osalise tootuse, streigi voi toosulu juhud.

Liikmesriigid ei ole kohustatud salvestiste puudumise korral k6nealuse vormi kasutamist nGudma, kuid kui tdendi
kasutamine on ette nahtud, tuleb kdnealune tidpvorm kehtivaks tunnistada. Téendit ei ole vaja esitada
tavaparaste igapaevaste ja iganadalaste puhkeperioodide kohta.

Elektrooniline ja valjatrikitav tdend ning teave liikmesriikide kohta, kes tunnistavad tiksnes kdnealuse vormi
kasutamist, on kattesaadavad veebilehel:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Vorm on heaks kiidetud kogu ELis kdigis ELi ametlikes keeltes. Tdendi Uhtlustatud vorm hdlbustab selle
mdistmist, kuna taitmiseks ettenahtud nummerdatud véljad on eelnevalt kindlaks mé&aratud. AETRi raames
toimuva transpordi puhul on soovitav kasutada URO Euroopa Majanduskomisjoni koostatud téendit
(http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Kdik tbendi véljad peavad olema téidetud masinakirjas. Selleks et tbend oleks kehtiv, peavad sellele enne reisi
alla kirjutama nii ettev6tja esindaja kui ka sdidukijuht. Fuusilisest isikust ettevétjatena tegutsevad séidukijuhid
kirjutavad alla nii ettevftja esindaja kui ka séidukijuhi allkirjade jaoks ettenahtud valjadele.

Kehtib tksnes allkirjastatud originaaleksemplar. T6endi teksti ei tohi muuta. Téendit ei tohi eelnevalt allkirjastada
ega kasitsi kirjutatud markustega muuta. Kui see on siseriiklike digusaktide kohaselt 8iguspérane, vdib
aktsepteerida ka t6endi telefaksi vdi digikoopiat.

Tdend vdib olla trikitud ettevétja logo ja kontaktandmetega paberile, kuid taita tuleb ka ettevétjaga seotud teavet
kasitlevad valjad.
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6. selgitav markus

Teema. Parvlaevas voi rongis oldud aja arvestamine, kui juhil on seal juurdepads magamis- v6i lamamisasemele.
Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 9 I6ige 1.

Jargitav lahenemisviis. Vastavalt artikli 4 punktile f peaks juhil olema puhkeajal tldiselt vbimalik oma aega
vabalt kasutada. Samas on juhil 8igus kasutada 60paevast voi iganadalast vahe- vdi puhkeaga parvlaevas voi
rongis olles, tingimusel et tal on juurdepéas magamis- v6i lamamisasemele. See tuleneb artikli 9 I16ike 2
sonastusest, mille kohaselt reisimisele kuluvat aega ,ei tohi kasitleda puhkeaja vdi vaheajana, v.a kui juht on
laevas vOi rongis ning tal on juurdepaas magamis- vdi lamamisasemele”.

Kooskélas artikli 9 I16ikega 1 vdib parvlaevas vdi rongis (kui juhil on juurdepdas magamis- v6i lamamisasemele)
voetud vahemalt 11 tundi hélmavat regulaarset 66paevast puhkeperioodi katkestada mitte rohkem kui kahel
korral teiste toddega (nt parvlaevale v8i rongile minek v8i sealt lahkumine). Kahe sellise katkestuse kogukestus ei
tohi Uletada tihte tundi. Kdnealust aega ei tohi mitte mingil juhul maha arvestada regulaarsest 66paevasest
puhkeperioodist.

Kui regulaarset 66paevast puhkeperioodi kasutatakse kahes osas, peab esimene osa h6lmama véhemalt
kolmetunnist ajavahemikku ja teine osa vahemalt iheksatunnist ajavahemikku (nagu on satestatud artikli 4
punktis g), kusjuures katkestuste arv (maksimaalselt kaks) kehtib kogu 66péevase puhkeperioodi kohta kokku,
mitte kahes osas vdetud 66péevase puhkeperioodi kohta eraldi.

Artikli 9 16ikes 1 satestatud erand ei kehti regulaarse ega lihendatud iganadalase puhkeperioodi puhul.
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2. lisa

Komisjoni 1. selgitus

Teema. Uhenduse eeskirjadest tulenevad siseriiklikud maarused

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 reguleerimisala, maaruse artiklid 1, 2, 11

Tostatatud kisimus

Saksamaa seaduses ndutakse, et s6iduaegu, vaheaegu ja puhkeperioode késitlevaid
uhenduse eeskirju, mis kehtestati maarusega (EU) nr 561/2006, kohaldataks ka vaiksemate
veoautode suhtes kui need, mis on maaratletud kdnealuse méaruse artikli 2 16ike 1 punktis a,
nimelt sGidukid tdismassiga ule 2,8 tonni.

Selgitus

Toik, et mdni transpordiliik ei kuulu maaruse reguleerimisalasse, ei tdhenda, et need on
vabastatud digusaktide taitmisest. Vastupidi, kdesolev sate viitab sellele, et likmesriigid vbivad
kdnealuses valdkonnas vabalt seadusi luua. Kui liikmesriigid teevad nii, ei takista miski neid
vastu votmast siseriiklikke eeskirju, mis tulenevad Uhenduse digusaktidest voi on nendega
identsed.

Markus

Euroopa Komisjoni talituste selgitus Luksemburgi ametiasutustele (1993. aasta veebruari Kiri)

Komisjoni 2. selgitus

Teema. Soidukid, mis viiakse remonti, pesemisele voi hooldusesse

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artiklid 1 ja 2, artikli 4 punktid a ja ¢

TOstatatud kisimus

Soidukid, mis viiakse remonti, pesemisele voi hooldusesse

Selgitus

Maaruse artikli 4 punkti a kohaselt maaratletakse autovedu kui reisijate- vbi kaubaveoks
kasutatava mis tahes koormaga vdi koormata sdiduki teekonda taielikult voi osaliselt
uldkasutataval maanteel. Seega, kui juht juhib sbidukit eesmargiga minna garaazi, pesulasse,
bensiinijaama, mitmesugustesse kohtadesse, et s6iduk kliendile tle anda vai kliendilt vastu
votta jne, kasutades taielikult voi osaliselt Uldkasutatavaid maanteesid, kuulub kdnealune
teekond maaruse (EU) nr 561/2006 kohaselt autoveo mdiste alla. See kehtib iga juhi kohta,
olenemata sellest, kas tema t60suhe on ajutise vOi pusiva iseloomuga.

Maaruse artikliga 1 nahakse siiski ette, et eeskirju sbiduaegade, vaheaegade ja
puhkeperioodide kohta kohaldatakse juhtide suhtes, kes teostavad reisijate ja kauba autovedu.
Teatavatest asjaoludest sdltuvalt vdivad teatavate ariihingute tootajate toollesanded oma
funktsiooni olemuse poolest mitte sisaldada reisijate ja kauba autovedu. Niisugusel juhul need
tootajad tegelikult ei tegele kaubaveoga, nagu maaruses maaratletud, ning seega jaavad nad
maaruse reguleerimisalast valja.
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Igal juhul ei takista miski liikmesriike rakendamast eeskirju, mis on kdnealuses maaruses
satestatud, ka teiste vedude voi sbidukite voi juhtide suhtes, mis/kes ei ole maarusega
sOnaselgelt hdlmatud.

Markus

Euroopa Komisjoni talituste selgitus Luksemburgi ametiasutuste liikmele (1993. aasta
veebruari kiri)

Komisjoni 3. selgitus

Teema. S6idukid, mida kasutatakse kohalikel turgudel kohalike kauplustena

Artikkel. Maaruse (EMU) nr 3820/85 artikli 13 (1) punkt f ja maaruse (EU) nr 561/2006 artikli
13 (1) punkti d teine taane

Tostatatud kisimus

Soidukid, mida kasutatakse kohalikel turgudel kohalike kauplustena vai ukselt-uksele mudgiks,
vdiksid olla vabastatud juhi toaja eeskirjade taitmisest, mis on satestatud maaruse (EMU)

nr 3820/85 artikli 13 (1) punktis f. Kbnealust vBimalust ei ole maaruse nr 561/2006 kohaselt
enam ette nahtud. Niisuguste sdidukite juhid ei sdida pikki vahemaid ega s6ida pikaajaliselt
ning nende peamine ametialane tegevus ei ole kauba vedu, vaid muudk.

Selgitus

Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 13 IGike 1 punkti d teise taandega lubatakse teha erand
sBidukitele, mille lubatud taismass ei uleta 7,5 tonni, selliste materjalide, seadmete voi
masinate veoks, mida juht vajab oma t66ks. Neid sbidukeid tohib kasutada ainult &ritihingu
asukohast 50 km raadiuses, tingimusel et s6iduki juhtimine ei ole juhi p&hitegevusala.
Euroopa Kohtu otsuses kohtuasjas C-128/04 kinnitatakse, et terminid ,materjal” voi ,seade” ei
hdlma tksnes tooriistu ja -vahendeid, vaid ka kaupa, mis on vajalik kbnealuse sdiduki juhi
pdhitegevusalasse kuuluva t66 teostamiseks.

Kaesolevas kontekstis tdhendab see, et s6idukid, mida kasutatakse kohalikel turgudel kohalike
kauplustena, voiksid olla k&esoleva artikli alusel nduete taitmisest vabastatud, tingimusel et
l&bitav vahemaa ei tleta 50 km raadiust ariihingu asukohast ja et sdiduki juhtimine ei ole juhi
pdhitegevusala.

Siiski tuleb meelde tuletada, et kdesolev erand ei ole automaatne, vaid iga liikmesriik saab
otsustada, kas lubada seda oma territooriumil voi mitte.

Markus

Euroopa Komisjoni talituste selgitus Euroopa Parlamendi likmele Patrick Doeringile (2007.
aasta 12. novembri Kiri)
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Komisjoni 4. selgitus
Teema. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 26 kohaldamine
Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikkel 26

Tdstatatud kisimus. Artikli 26 kohaselt paigaldatakse sdidumeerik ja seda kasutatakse
HJliikmesriigis registreeritud sdidukites, mida kasutatakse reisijate vdi kauba autoveol ja mis on
registreeritud tUhes liikmesriigis, vélja arvatud maaruse nr 561/2006 artiklis 3 osutatud sdidukid.
[...I”

Kaesoleva muudatuse tulemusena on kohustuslik paigaldada salvestusseade ka sdidukitesse,
mille maksimaalne lubatav kaal on 3,5 tonni voi alla selle.

Selgitus. Maaruse (EMU) nr 3821/85 artikli 3 kohaselt on sdidumeeriku paigaldamise
kohustusest vabastatud Uksnes teatavad soidukid, mille liikide loetelu on esitatud maaruse
(EU) nr 561/2006 artiklis 3.

Eespool margitu pohjal on selge, et maaruse (EMU) nr 3821/85 peamine eesmark on tagada
maaruses (EU) 561/2006 kehtestatud sGiduaegade, puhkeperioodide jms eeskirjade tulemuslik
jargimine ning tapsustada kdnealuste eeskirjade reguleerimisala.

Siiski tuleb maaruses nr 3821/85 sdnaselge viitamise puudumisel maaruse nr 561/2006 uuele
artiklile 2 niisugused jareldused teha maaruse nr 561/2006 artiklite 2, 4 ja 26 koos lugemisest.
Seega maaruse nr 561/2006 artikli 26 16ike 1 kohaselt tuleb artiklis 4 maaratletud mdoisteid
kohaldada maaruse nr 3821/85 tdhenduses. Artikkel 4 sisaldab mdistet ,autovedu”, kuid seda
tuleb lugeda silmas pidades kdnealuse termini reguleerimisala piiranguid maaruse nr 3821/85
artiklis 3, mille tulemuseks on see, et sdidukid, mis on vabastatud taitmisest maaruse

nr 561/2006 artikli 2 alusel, on analoogselt vabastatud séidumeeriku paigaldamise ja
kasutamise kohustusest.

Markus
Euroopa Komisjoni talituste selgitus Saksamaa ametiasutustele (2006. aasta 28. juuni Kiri)
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Komisjoni 5. selgitus

Teema. Reguleerimisalasse kuuluvat ja mittekuuluvat juhtimist ihendava tegevuse
salvestamine

Artikkel. Maaruse (EU) nr 561/2006 artikli 3 punkt h, artikli 13 punkt i

Tdstatatud kisimus. Reguleerimisalasse kuuluvat ja mittekuuluvat juhtimist thendava
tegevuse salvestamine

Selgitus

Artikli 3 punkti a kohaselt ei kohaldata maarust vedude suhtes, mille puhul on tegemist
sOidukitega, mida kasutatakse regulaarseks reisijateveoks, kui asjaomase liini pikkus ei Uleta
50 km. Sellega nahakse ette, et maarust kohaldatakse juhtide suhtes, kes osutavad taolisi
erandiks peetud teenuseid ainult sedavérd, kuivérd nad sooritavad ka tegevusi, mis jaavad
reguleerimisalasse, ning tksnes seoses nende hdlmatud tegevustega.

Lisaks ndutakse kéesoleva maaruse artikli 6 16ikes 5 juhilt, et ta peab k&ik sdiduajad sdidukis,
mida kasutatakse arilistel eesmarkidel valjaspool k&esoleva maaruse reguleerimisala,
registreerima teiste toddena. Teiste sBnadega, sdiduki juhtimise tegevusi, mis ei kuulu moiste
,S0iduaeg” alla kdesoleva maaruse tdhenduses, ei saa kasitleda mdistena ,puhkeaeg”, nagu
on méaaratletud artikli 4 punktis f, kuid neid tuleb arvesse votta maaruse uldisel kohaldamisel.
Seega juhul, kui bussijuht peaks sooritama nii reguleerimisalasse kuuluvaid kui ka
mittekuuluvaid regulaarseid teenuseid, peab ta kasutama sdidumeeriku salvestamist
vaatamata sellele, milline on peamine sdiduki juhtimise tegevus, s.o valjaspool maaruse
reguleerimisala vOi reguleerimisalas olev. Teekondadel tle 50 km peaks juht salvestama
sOiduaja ja luhematel reisidel peaks ta registreerima valjaspool reguleerimisala oleva juhtimise
margi ,teised t6od” all.

Markus

Euroopa Komisjoni talituste selgitus Itaalia organisatsioonile ANAV (Associazione Nazionale
Autotrasporto Viaggiatori) (2007. aasta 23. juuli kiri)
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3. lisa

Maaruse (EU) nr 561/2006 kokkuvdte

Artikkel Kirjeldus Rikkumised
1 Tutvustatakse madrust ning maéaratakse kindlaks dokumendi otsatarve ja eesmargid. ei ole
2 Maératletakse madruse reguleerimisalasse kuuluvad séidukid. eiole
3 Tépsustatakse s@idukiliigid, mis on vabastatud méaruse taitmisest. eiole
4 Esitatakse teatavate madruses kasutatavate terminite kirjeldused. ei ole

(Kirjeldatakse osadeks jaotatud puhkeaega)
5 Maaratletakse konduktorite ja kaasjuhtide vanuse alammaarad. on
6 Maératakse kindlaks 66péevase sbiduaja, iganadalase sdiduaja ja kahe iganadalase sdiduaja on
Ulemmadrad. Noutakse reguleerimisalast vélja jadva teekonna salvestamist ja valmisolekuaja
salvestamist reguleerimisalas.
7 Maéaratletakse juhtimise ajal vaheaegade tegemise nduded, sGiduaegade piirmaérad ja nduetele on
vastavate vaheaegade jaotus.
8 Juhtidele esitatavad nduded 60péevase ja iganadalase puhkeperioodi tegemiseks ning kohaldatavad on
eeskirjad. Tutvustatakse regulaarset ja lihendatud puhkeperioodi ning nende kasutamise eeskirju.
Iganadalase lihendatud puhkeperioodi kompenseerimise nfue
9 Tutvustatakse puhkeaja lubatava jaotamise eeskirju, et &ra kasutada parvlaeva vdi rongi teenused. on
Juhtidelt néutakse tddga seotud tegevuste salvestamist enne sdiduki Ulevdtmist ja parast seda.
Noéutakse, et reguleerimisalast vélja jadv juhtimine salvestatakse muu tédna.
10 Maaratletakse vastuvdetamatud tasustamissiisteemid. on
Veoettevotjatelt ndutakse juhtide t66 korraldamisel méaaruse jargimist.
Nahakse ette ettevétja sl juhipoolse maéaruse rikkumise eest.
Maaratletakse ettevétja vastutuse piirmaarad.
Lepingulistelt partneritelt ndutakse méaaruse arvessevotmist téoplaanide ja ajakavade koostamisel .
Maaratletakse nduded ettevotjatele seoses regulaarse allalaadimisega ja digitaalse sdidumeeriku
andmete tagamisega.
11 Liikmesriikidel lubatakse siseriiklikult kehtestada rangemad piirmaérad, milles tuleb arvesse vétta muid ei ole
kokkuleppeid. Kohaldatakse tksnes siseriiklikult.
12 Kehtestatakse juhi Gigus kalduda kdrvale maéruse nduete taitmisest eriolukorras ja maaratletakse ei ole
kdnealuse Giguse kasutamise tingimused.
13 Liikmesriikidel lubatakse teha artiklite 5-9 nuetest erandeid seoses kindlaksmaaratud loeteluga ei ole
teatavat liiki sdidukitest, mis liiguvad riigi sees.
14 Eriolukordades lubatakse likmesriikidel maéarust piiratud ajavahemiku jooksul mitte kohaldada. eiole
15 Nahakse ette ndue, et liikmesriigid kehtestavad siseriiklikud kontrollid sdidukitele, mis on artikli 3 16ike a ei ole
kohaselt maaruse taitmisest vabastatud.
16 Kasitletakse regulaarset reisijatevedu, kui sdidumeerik ei ole sGidukisse paigaldatud. Kehtestatakse on
ndue esitada sdiduplaanid ja téograafikud. Artikli 26 alusel aegunud alates 31.12.2007.
17 Méaéaratletakse liikmesriikidele kehtestatud aruandlus- ja jarelevalvenduded. eiole
18 Liikmesriikidelt nbutakse maaruse rakendamiseks vajalike meetmete votmist. ei ole
19 Késitletakse sanktsioone, mida likmesriigid kehtestavad méaruse satete rikkumise eest. ei ole
Maaratletakse sanktsioonide omadused ja ndue, et rikkumiste eest karistatakse ainult Uiks kord.
Ekstraterritoriaalsus
20 Kehtestatakse ndue, et juht peab séilitama ja vajadusel esitama maaratud sanktsioonide tdendid. on
Juhtidelt nButakse asjakohase teabe avalikustamist igale tddandjale, et nad saaksid oma kohustusi taita.
21 Kehtestatakse sdiduki peatamise (kasutamise keelamise) néue rikkumiste eest, mis mdjutavad ei ole
liiklusohutust.
Noutakse administratiivsanktsioonide kehtestamist likmesriigi ettevotjatele, kes sooritavad rikkumisi.
22 Liikmesriikidelt ndutakse, et nad abistaksid tksteist maéruse taitmise ule kontrolli teostamisel ja teabe ei ole
edastamisel seoses liikmesriigi elanikele kehtestatud sanktsioonidega.
23 Kehtestatakse nGue komisjonile. ei ole
24 Menetlustoimingute Uksikasjad ei ole
25 Sisaldab likmesriigi 8igust nduda komisjonilt maaruse rakendamise ja kontrolli erinevuste kasitlemist. eiole
26 Muudetakse méaarust (EMU) nr 3821/85 ((ihtlustatakse erandid, piiratakse artikli 16 kohaldamisaega). ei ole
27 Muudetakse ndukogu méaéarust (EMU) nr 2135/98. eiole
28 Tunnistatakse kehtetuks maarus (EMU) nr 3820/85. ei ole
29 Esitatakse mééruse jdustumise kuupéev. ei ole
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4. lisa

Maaruse (EMU) nr 3821/85 kokkuvéte

Artikkel Kirjeldus Rikkumised
1 Maéruse lahutamatu osana maaratletakse sdidumeeriku konstruktsioon, paigaldus, kasutus ja katsetamine. eiole
2 Kehtivad maaruse (EU) nr 561/2006 mdisted. ei ole
3 Viidates méaéarusele (EU) nr 561/2006, maaratletakse séidukid, mis tuleb varustada sdidumeerikutega, ja on

lubatakse valikulist kasutamist reguleerimisalasse mittekuuluvate séidukite puhul riigisisestel teedel.
4 Kinnitatakse, et maaratlus "s6idumeerik" tahendab "sdidumeerikut vdi selle osi". eiole
5 Kasitletakse tulibikinnitust ja esitatakse turvalisuse nduded. Viide lisas esitatud tehnilisele ei ole
spetsifikatsioonile
6 Kasitletakse thubikinnitusmarki. Viide lisale eiole
7 Tudbikinnituse haldamine eiole
8 Tlubikinnituse tuhistamine ja vaidluste menetlused ei ole
9 Salvestuslehe heakskiitmine eiole
10 EMU tudbikinnitusmargi tunnustamine kasutatava normina eiole
11 Tudbikinnituse tuhistamise nduded eiole
12 Paigalduse ja kontrolli menetlused (tdokoda) ei ole
13 Nii todandjalt kui ka juhilt ndutakse sGidumeeriku ja thikaardi nduetekohase paigalduse ja kasutamise on
tagamist.
14 Sdidumeerikute ja juhikaartide kasutamise eeskirjad on
15 Sdidumeerikute ja juhikaartide kasutamise taiendavad eeskirjad on
16 Soidumeeriku rikked ja hairetega t66 — menetlused on
17 Menetluse tksikasjad ei ole
18 Menetluse tksikasjad ei ole
19 Liikmesriikidevaheline jdustamisalane koost6d eiole
20 Menetluse Uksikasjad ei ole
21 Joustumise kuupaev ei ole
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Allikad

Autovedude kontrolli organisatsioonide konféderatsiooni (Confederation of Organisations in
Road Transport Enforcement — CORTE) ja sOidukite ja operaatorteenuste ameti (Vehicle and
Operator Services Agency — VOSA) t66riihm

Digitaalse sdidumeeriku kasutamise jarelevalve (EU-MIDT/ENC/003 — 2005, vers. 6)
Vastastikuse mdistmise memorandum (maéaruse (EU) nr 561/2006 kooskdlastatud selgitus)
NGukogu maarus (EMU) nr 3821/85

Maarus (EU) nr 561/2006

! EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS (EU) nr 561/2006, 15. marts 2006, mis kasitleb teatavate
autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide thtlustamist ja millega muudetakse ndukogu maarusi (EMU) nr 3821/85 ja
(EMU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu méaérus (EMU) nr 3820/85.

2 EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV (EU) nr 2006/22/EU, 15. mérts 2006, mis kasitleb ndukogu
maaruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud
sotsiaaldigusnormidega ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU.

¥ NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 3821/85, 20. detsember 1985, autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta.

* NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 543/69, 25. marts 1969, teatavate autovedudega seotud sotsiaaldigusaktide tihtlustamise
kohta.

> NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 3820/85, 20. detsember 1985, teatavate autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide
Uhtlustamise kohta.

® Rahvusvahelisel autoveol to6tava sBiduki meeskonna todalane Euroopa kokkulepe (AETR).
’ Euroopa Parlamendi ja nukogu 15. martsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU.

® Euroopa Kohtu 15. detsembri 1993. aasta otsus kohtuasjas C-116/92.

° Euroopa Kohtu 29. aprilli 2010. aasta otsus kohtuasjas 124/09.

19 Euroopa Kohtu 9. novembri 1995. aasta otsus kohtuasjas C-235/94.
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